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1.  Sesavali 
 

სამტრედიის მუნიციპალიტეტის ქალაქ სამტრედიაში ლაღიძის 1 შესახვევის და 1 ჩიხის გზის 

რეაბილიტაციის სამუშაოების დეტალური საინჟინრო პროექტი შედგენილია შპს 

,,გზამკვლევი 2001“–ის მიერ, სამტრედიის მუნიციპალიტეტთან  05 სექტემბერს 2019 

წელს გაფორმებული N211 ხელშეკრულების საფუძველზე. 

 

სარეაბილიტაციო გზის პროექტირებისას გამოყენებულია საქართველოს ეროვნული 

სტანდარტი SST(სსტ) 72-2009 ,,გზები საავტომობილო საერთო სარგებლობის გეომეტრიული 

და სტრუქტრული მოთხოვნები“. 

 

ზემოთაღნიშნული საქართველოს ეროვნული სტანდარტის მიხედვით სარეაბილიტაციო 

გზის საპროექტო პარამეტერები მიიღება საანგარიშო სიჩქარის  მნიშვნელობის მიხედვით. 

(დანართი N3) ჩვენს შემთხვევაში სარეაბილიტაციო გზა მიეკუთვნება ადგილობრივი 

მნიშვნელობის გზას რომელიც აკავშირებს ლაღიძის 1 შესახვევში და 1 ჩიხში მცხოვრებ  

მოსახლეობას სხვადასხვა ქუჩებთან გადის სწორე ვაკე  რელიეფზე და მოძრაობის 

პერსპექტიული ინტესიობა შეადგენს <50 ავტო./დღე ღამეში. ზემოთ აღნიშნულ დანართში 

მოყვანილი ცხრილის საფუძველზე ვიღებთ რომ სარეაბილიტაციო გზის საანგარიშო სიჩქარე 

შეადგენს 40კმ/სთ. ამ მოთხოვნების საფუძველზე აღნიშნული გზის საპროექტო პარამეტრები 

მიღებულია  (დანართი N8) - ში მოცემული პარამეტრებით. 

 

უნდა აღინიშნოს რომ გზის ტექნიკური მახასიათებლები - გეგმა, გრძივი პროფილი, მიწის 

ვაკისი, სავალი ნაწილი და გზაზე არსებული ხელოვნური ნაგებობები უმნიშვნელოდ ქმნიან 

შეზღუდვებს უსაფრთხო გადაადგილებისთვის. აქედან გამომდინარე გრძივ პროფილზე 

გათვალისწინებულია არსებული რელიეფიდან განსხვავებით საპროექტო გზის უმეტეს 

ნაწილზე საპროექტო ღერძის აწევა. 

 

ტოპოგრაფიული სამუშაოები შესრულებულია შპს ,,გზამკვლევი 2001“ - ს მიერ. UTM 

კოორდინატთა სისტემაში.  
 

მოქმედი საქართველოს ეროვნული სტანდარტი SST(სსტ) 72-2009 ,,გზები საავტომობილო 

საერთო სარგებლობის გეომეტრიული და სტრუქტრული მოთხოვნები“. რელიეფის 

სირთულის გათვალისწინებით პროექტში მიღებულია შემდეგი ძირითადი ტექნიკური 

მახასიათებლები: 

ლაღიძის 1 შესახვევი 

• საანგარიშო სიჩქარე 40კმ/სთ 

• მიწის ვაკისის სიგანე  –  4,9 მ  

• სავალი ნაწილის სიგანე _ 4,5 მ 

• საგზაო სამოსი -   ა/ბეტონის საფარი 

• ხელოვნური ნაგებობები - კაპიტალური ტიპის სნდაწ 2.05.03-84წ  

 

N2 გზა  

• საანგარიშო სიჩქარე 40კმ/სთ 

• მიწის ვაკისის სიგანე  –  ცვალებადი  

• სავალი ნაწილის სიგანე _ ცვალებადი 

• საგზაო სამოსი -   ა/ბეტონის საფარი 

• ხელოვნური ნაგებობები - კაპიტალური ტიპის სნდაწ 2.05.03-84წ 
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საპროექტო დოკუმენტაცია შედგენილია 2019 წლის აგვისტოს თვეში შპს ,,გზამკვლევი 2001“-

ის სპეციალისტების მიერ ჩატარებული საკვლევა-ძიებო სამუშაოების საფუძველზე 

 
საავტომობილო გზის სარეაბილიტაციო მონაკვეთს, რომელსაც კაპიტალური შეკეთება ორ 

ათეულ წელზე მეტია არ ჩატარებია, ასფალტის საფარი ნაწილბრივ არის შემორჩენილი. 

მაგრამ დაშლილია და გამოსაყენებლად უვარგისია, წლების მანძილზე ადგილობრივი 

ხელმძღვანელობის მხრიდან ხდებოდა საპროექტო მონაკვეთის ქვიშა ხრეშით მოხრეშვა,  

მაგრამ ზოგიერთ ადგილებში არის ორმოები, არსებულ გზაზე არ არის შესრულებული 

როგორც გრძივი, ასევე განივი წყალმოცილება, სანიაღვრე სისტემა ძირითადად 

მოუწყობელია, წვიმიან ამინდებში არსებული ორმოები იფარება წყლით და სახიფათოს ქმნის 

გადაადგილებას.  

 
სარეაბილიტაციო მონაკვეთის საერთო სიგრძე შეადგენს 0,229 კმ-ს რომელიც მთლიანად 

გადის სამტრედიის მუნიციპალიტეტის ტერიტორიაზე.  არსებული მონაკვეთის კუთხეები 

დაპროექტებისას აკმაყოფილებს ტექნიკურ პირობებს. არსებული გზის გეგმა გამოყენებულია 

მთლიანად. სარეაბილიტაციო გზის ღერძები მთლიანად ემთხვევა არსებული გზის ღერძს, 

რაც საშუალებას იძლევა შენარჩუნებული იქნას განთვისების ზოლი, მოსახლეობის 

საკარმიდამო ნაკვეთები, მწვანე ნარგავები და არსებული ხელოვნური ნაგებობები. 

არსებულის გზის გეგმა შენარჩუნებულია უცვლელად. 

 

არსებული გზის გრძივი პროფილი დამაკმაყოფილებელ მდომარეობაშია, ზოგიერთ 

ადგილებში ჩასატერებელია არსებული რელიეფის მოჭრა და ზოგიერთი ადგილების შევსება 

რათა უზრუნველყოთ ნორმალური მხედველობა გზაზე. და მოძრაობის სიჩქარის 

მინიმალური ცვალებადობა.  

 

საპროექტო გზის გრძივი პროფილი დაპროექტებულია მოქმედი საქართველოს ეროვნული 

სტანდარტი SST(სსტ) 72-2009 ,,გზები საავტომობილო საერთო სარგებლობის გეომეტრიული 

და სტრუქტრული მოთხოვნები“.  მე-12 ცხრილის და მე-13 ცხრილის ნორმების და 

პარამეტრების მიხედვით, ადგილობრივი ტოპოგრაფიული გეოლოგიური არსებული მიწის 

ვაკისის მაქსიმალური გამოყენებით.  

 

გრძივი პროფილის საპროექტო ნიშნულები მიეკუთვნება არსებული მიწის ვაკისის გზის 

ღერძის ნიშნულს, რომელიც ადგილზე დამაგრებულია ტრასის გასწვრივ განლაგებულ 

დროებით რეპერებთან. დროებითი რეპერების ადგილმდებარეობა, პირობით ნიშნულები და 

სქემები მოცემულია რეპერების უწყისში. 
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 2. მოსამზადებელი სამუშაოები 
 

ძირითადი სამშენებლო სამუშაოების დაწყებამდე საჭიროა მომზადდეს სამშენებლო 

ტერიტორია, რისთვისაც საჭიროა შესრულდეს შემდეგი სამუშაოები: 

 

1. ძირითადი გზა ტრასის აღდგენა (რაც გულისხმობს გეოდეზიურ სამუშაოს)  ლაღიძის 1 

შესახვევი - 0,120 კმ, ლაღიძის 1 ჩიხი - 0,109 კმ. 

                                             

3.  მიწის ვაკისი 
 

სარეაბილიტაციო გზის მიწის ვაკისის დაპროექტებისას გამოყენებულია საქართველოს 

ეროვნული სტანდარტი SST(სსტ) 72-2009 ,,გზები საავტომობილო საერთო სარგებლობის 

გეომეტრიული და სტრუქტრული მოთხოვნები“. 

 

ძირითადად საპროექტო ტრასის ღერძი გატარებულია არსებული მიწის ვაკისის 

მაქსიმალური გამოყენებით, მისი პარამეტრების შეუცვლელად. 

 

მიწის ვაკისის სიგანე მთლიან მონაკვეთზე დამაკმაყოფილებელი სიგანისაა გზის მიწის 

სამუშაოების მთლიანი მოცულობა შეადგენს: ლაღიძის 1 შესახვევი - 202,80 მ3 ,   ლაღიძის 1 

ჩიხი - 138,11 მ3 
 

4.  საგზაო სამოსი 

 
სარეაბილიტაციო გზის კვლევა ძიების პროცესში იქნა შესწავლილი არსებული გზის საფარი, 

დაფიქსირებული იქნა გზის საფარის ყველა სახის დაზიანებები, (რაც ნათლად ჩანს 

ფოტოსურათებზე)  დამკვეთის მიერ წარმოდგენილი ტექნიკური დავალების  საფუძველზე 

სარეაბილიტაციო გზაზე შერჩეულია ერთი ტიპის საგზაო სამოსის კონსტურქცია. 

 

საგზაო სამოსის შერჩევისას გათვალისწინებული იქნა ის გარემოება, რომ არსებული გზა 

წარმოადგენს აგდილობრივი მნიშვნელობის გზას რომელიც აკავშირებს ლაღიძის 1 

შესახვევში და 1 ჩიხში მცხოვრებ  მოსახლეობას სხვადასხვა ქუჩებთან. 

 

ლაღიძის 1 შესახვევი 

 

tipi I ა/ბეტონის საფარი  
 

- საფუძვლის შემასწორებელი ფენის მოწყობა ქვიშა ხრეშოვანი 

ნარევით სისქით hსაშ12სმ (ტკეპნის კოეფიციენტის 

გათვალისწინებით k-1,22) 

_ 87,88 m3 

_ 
 

 

საფუძვლის  ფენის მოწყობა ფრაქციული ღორღით   (0-40მმ) სისქით 

10 სმ, (დატკეპნის კოეფიციანტის გათვალისწინებით K=1,26 )     

_ 588,49 m2 

_ საფუძვლის ზედა ფენაზე  ბიტუმის ემულსიის   მოსხმა  

1მ2-ზე 600 გრ 

_  0,32 ტ. 

_ 
 

საფარის ფენის მოწყობა წვრილმარცვლოვანი  

მკვრივი, ღორღოვანი ა/ბეტონის ცხელი ნარევით tipi ,,B” marka 

II სისქით 5 სმ 

_ 540,0 m2 
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- მისაყრელი გვერდულების მოწყობა ქვიშა ხრეშოვანი ნარევით 

(ტკეპნის კოეფიციენტის გათვალისწინებით k-1,22) 

_ 20,10 m3 

 
ლაღიძის 1 ჩიხი 

 

tipi I ა/ბეტონის საფარი  
 

- საფუძვლის შემასწორებელი ფენის მოწყობა ქვიშა ხრეშოვანი 

ნარევით სისქით hსაშ12სმ (ტკეპნის კოეფიციენტის 

გათვალისწინებით k-1,22) 

_ 73,67 m3 

_ 
 

 

საფუძვლის  ფენის მოწყობა ფრაქციული ღორღით   (0-40მმ) სისქით 

10 სმ, (დატკეპნის კოეფიციანტის გათვალისწინებით K=1,26 )     

_ 493,34 m2 

_ საფუძვლის ზედა ფენაზე  ბიტუმის ემულსიის   მოსხმა  

1მ2-ზე 600 გრ 

_  0,3 ტ. 

_ 
 

საფარის ფენის მოწყობა წვრილმარცვლოვანი  

მკვრივი, ღორღოვანი ა/ბეტონის ცხელი ნარევით tipi ,,B” marka 

II სისქით 5 სმ 

_ 493,34 m2 

 

5. მიერთებები და ეზოში შესასვლელები 
 

საპროექტო გზის მონაკვეთზე მიერთება არ გვხვდება 

 

 

6. ხელოვნური ნაგებობები 

 
საპროექტო გზის მონაკვეთზე ხელოვნური ნაგებობები დამაკმაყოფილებელ 

მდგომარეობაშია ნორმალურად უზრუნველყოფენ წვიმის შედეგად მოსული ნალექის 

გატარებას და არ საჭიროებენ შეცვლას აქედან გამომდინარე საპროექტო ხელოვნური 

ნაგებობობები გათვალისწინებულია არ არის. 

 

7. geologia 
 

7.1. Sesavali 
A 

administraciulad sakvlevi ubani Sedis samtrediis municipalitetSi. 
 

mosamzadebel periodSi moZiebuli iqna geologiuri departamentis mier adre 
Sesrulebuli agegmviTi da saZiebo samuSaoebis monacemebi, romlebic 
gamoyenebuli iqna winamdebare proeqtis Sedgenis dros. samSeneblo normebisa 
da wesebis (sndaw 1.02.07.87 sainJinro-gamokvlevebi mSeneblobisaTvis), moTxovnis 
Sesabamisad Sesrulda Semdegi saxis samuSaoebi: 
 

1. Catarda gamosakvlevi ubnis vizualuri daTvaliereba; 
2. damuSavda am raionis Sesaxeb arsebuli literaturuli da fonduri        
  masala; 
3. moxda savele saZiebo kvlevebisa da fonduri masalebis damuSaveba da  
  Sedgenili iqna warmodgenili sainJinro-geologiuri kvleva. 
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7.2. fiზიkur-geografiuli pirobebi 
 

7.2.1 adgilmddebareoba da geologiuri Seswavliloba 
 

sareabilitacio gza mdebareobs samtrediis raionSi q. samtrediis teritoriaze, 
romelic warmoadgens swore vake adgils.   
 
teqnikuri davalebis mixedviT gaTvaliswinebulia saavtomobilo gzis 
reabilitaciis samuSaoebi zemoT aRniSnulidan gamomdinare moxda sainJinro - 
geologiuri pirobebis Seswavla inJiner geologma Caatara sainJinro – 
geologiuri kvlevebi da Sedagina Sesabamisi saniJinro – geologiuri kvleva. 
 
sakvlevi ubnis teritoriaze sainJinro-geologiuri kvlevebi wina wlebSi ar 
Catarebula.  wina wlebSi Catarebuli geologiuri samuSaoebis mixedviT 
(fonduri masala) Seicaven monacemebs raionis hidrogeologiuri pirobebis 
Sesaxeb (argveTis hidrogeologiuri partia).  
 
aRniSnuli masalebis gamoyenebuli iqna savele sainJinro – geologiuri 
kvlevebis procesSi da Catarebul kvlevebis safuZvelze winamdebare kvlevis 
Sedgenisas. 
 

 

 

7.2.2. klimati 
 

klimaturi pirobebis mixedviT sakvlevi ubani miekuTvneba dasavleT 
saqarTvelos olqs da xasiaTdeba suptropikuli havis mkafiod gamosaxuli 
TvisebebiT. olqis umetesi nawili gamoirCeva zomierad civi zamTriT da 
SedarebiT mSrali zafxuliT, temperaturis zomieri aplituda haeris saSualo 

temperature zestafonis metesadguris monacemebiT zamtarSi Seadgens 5.50 C 

zafxulSi +220 C Semodgomaze +160 C wliuri saSualo 
 

7.2.3. geomorfologia 
 
saqarTvelos geomorfologiuri daraionebis mixedviT samSeneblo ubani 
moqceulia saqartvelos mTaTaSua dadablebis olqSi, samxret – imereTis 
mTaTaSua qveraionSi. ubnis teritoria warmoadgens mosworebul teritoriul 
zedapirs. 

    

7.2.4. geologiuri agebuleba da hidrogeologiuri pirobebi 
 
geoteqtonikuri daraionebis mixedviT sakvlevi ubani Sedis saqartvelos 
beltis Zirulis qvezonaSi. ubnis teritoriaze ZiriTadi qanebi warmodgenilia 

Sua miocenis (N12) zRviuri molasebiT romlebic liTologiurad 
warmodgenilia TixebiT, qviSebiT, konglomeratebiT, mergelebiT da qviSovani 
kirqvebiT. 

ubnis periferiebSi gavrcelebulia agreTve qveda da Sua sarmatis (N1S1+2) 
zRviuri facieses milarebi: qviSaqvebi, konglomeratebi, Tixebi, kirqvebi da 
mergelebi. 
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zemodan ZiriTadi qanebi sakvlevi ubnis teritoriaze gadafarulia Tanamedrove 

aloviuri (TQIV) xreSiTa kenWnariT. safaris qanebis simZlavre 7-12m-ia. 
fonduri masalebis monacemebiT (argveTis hidrogeologiuri parties mixedviT 
monacemebi) miwisqveSa wylebis gamosvla fiqsirdeba 9.5 – 10m-is farglebSi.   
 

7.2.5. sainJinro geologiuri pirobebi 
 
samSeneblo ubnis teritoriis farglebSi raime saSiSi geodinamiuri procesebi 
ar aRiniSneba. ubani warmoadgens vake adgils da mdgradia da sainJinro 
geologiuri pirobebi damakmayofilebelia. 
 
samSeneblo normebisa da wesebis (sndaw 1.02.07.87 danarTi #10) Tanaxmad 
geologiuri, hidrologiuri da sainJinro – geologiuri pirobebidan 
gamomomdinare ubani miekuTvneba I (martivi) sirTulis kategorias. 
 
sakvlevi teritoriis vizuluri daTvalierebiT da wina wlebSi Catarebuli 
kvlebis (fonduri masalebis) dayrdnobiT sakvlev teritoriaze gavrcelebulia  
muqi feris Tixa Tixnarebi CanarTebis gareSe grunti Zlier teniania. 
 
aRniSnuli Tixa- Tixnarebi xasiaTdebian Semdegi fizikur meqanikuri TvisebebiT: 
gruntis jgufi 1 da 3 krebulis mixedviT (sn dan II 5-93) 33a°-I kategoria. 

 

1. Tixa Tixnarebi Canartebis gareSe;  33ა - I  - 1:1.5  ρ=1.70 g/sm3, ϕ=170, 
C=0.15kgZ/sm2,  E0=140 kg/sm2,   
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II.  სამუშაოთა ორგანიზაცია 
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1. ძირითადი დებულებები 
 

    სამუშაოს ორგანიზაციის პროექტი შედგენილია მოქმედი ნორმების, წესების და 

სტანდარტების სრული დაცვით, შემდეგი ამოსავალი მონაცემების საფუძველზე: 

• საინჟინრო კვლევები და საპროექტო მასალები; 

• ცნობები გამოყენებულ მასალებზე, კონსტრუქციებზე, სამშენებლო მანქანებზე და 

რესურსებზე; 

აღნიშნულ მონაკვეთზე შესასრულებელია შემდეგი სახის სამუშაოები: 

-  არსებული უვარგისი საფარის, ტალახნარევი გრუნტის მოხსნა; 

_ საგზაო სამოსის მოწყობა; 

 

შრომის ნაყოფიერების გაზრდის და მშენებლობის ხანგრძლივობის მაქიმალურად 

შემცირების მიზნით, მიღებულია სამუშაოების კომპლექსური მექანიზმებით და 

სპეციალიზირებული საწარმოო ბრიგადებით შესრულება, შრომის ორგანიზაციის 

თანამედროვე მეთოდებისა და ფორმების გამოყენებით. 

 

აღნიშნული გზის კაპიტალური შეკეთების ხანგრძლივობა 30 დღეა (1 თვე), განსაზღვრულია 

სამუშაოთა ორგანიზაციის პროექტით. 

 

კაპიტალური სამუშაოების ჩატარებისას გზაზე უზრუნველყოფილი უნდა იყოს 

ტრანსპორტის მოძრაობა, რის გამოც სამუშაოები უნდა ჩატარდეს ეტაპობრივად.  

 

აუცილებელია კაპიტალური შეკეთების პერიოდში მოძრაობის ორგანიზაცია და საგზაო 

სამუშაოების წარმოების ადგილების შემოფარგვლა შესრულდეს მოძრაობის ორგანიზაციისა 

და საგზაო სამუშაოების წარმოების ადგილების შემოფარგვლის ორგანიზაციისა და საგზაო 

სამუშაოების წარმოების ადგილების შემოფარგვლის ინსტრუქციის BCH 38-84-ის 

შესაბამისად. სამუშაოების შემსრულებელმა ორგანიზაციამ უნდა შეადგინოს  შესაბამისი 

სქემები და შეათანხმოს პოლიციის შესაბამის ადგილობრივ წარმომადგენელთან. ასევე 

აუცილებელია საგზაო სამუშაოთა წარმოების ზონაში მოხვედრილი კომუნიკაციების 

მფლობელთა წინასწარი გაფრთხილება. 

 

სამუშაოების შესრულების ტექნოლოგიური სქემები ტიპიურია. სამუშაოები უნდა 

შესრულდეს საპროექტო სპეციფიკაციების შესაბამისად,  BCH-24-88-ის ,,საავტომობილო 

გზების შეკეთების და შენახვის ტექნიკური წესები“, CHиП 3.06.03-85-ის ,,საავტომობილო 

გზები“ და CHиП 3.06.04-91-ის ,,ხიდები და მილები“ მოთხოვნათა გათვალისწინებით. 

 

ყველა მასალა, ნახევარფაბრიკატები და კონსტრუქცია უნდა შეესაბამებოდეს საპროექტო 

მონაცემებს, სათანადო სახელმწიფო სტანდარტებს და აკმაყოფილებდეს მათ მოთხოვნებს. 

 

სამუშაოების დაწყების და დამთავრების სავარაუდო დრო და რეკომენდირებული 

თანმიმდევრობა მოცემულია კალენდარულ გრაფიკზე.  
 

 

 

 



[20] 

 

 

2. მშენებლობის მოსამზადებელი პერიოდის ამოცანები 
 

მოსამზადებელ პერიოდში საგზაო საამშენებლო სამუშაოების დაწყებამდე უნდა 

განხორციელდეს ძირითადი საამშენებლო სამუშაოების წარმოების ფრონტის 

უზრუნველყოფა.  

 

პირველ რიგში მშენებლობის მიმდინარეობის პერიოდში აუცილებლობას წარმოადგენს 

შემდეგი სამუშაოების განხორციელება: 

• სამშენებლო მოედნის (ტერიტორიის) შემოღობვა 

• სამშენებლო მოედნის (ტერიტორიის) გასუფთავება 

• სამშენებლო მოედნის (ტერიტორიის) უზრუნველყოფა: ხანძარსაწინააღმდეგო 

ინვენტარით, წყლით, კავშირგაბმულობის საშუალებებით და სიგნალიზაციით 

ძირითადი სამუშაოების დაწყებამდე უნდა განხორციელდეს: არსებული მილების ამოღება 

და არსებული ასფალტბეტონის საფარის მოხსნა. 

           სამუშაოს დაწყებამდე ყველა არსებული მიწისქვეშა კომუნიკაციები, რომლებიც 

იმყოფებიან სამუშაოზე ზონაში ზონაში გახსნილი უნდა იქნას მათი ჩალაგების სიღრმის და 

გეგმაში განლაგების დაზუსტების მიზნით, ეს პროცესი უნდა ხდებოდეს იმ მუშაკთა 

თანდასწრებით, რომლებიც პასუხისმგებლები არიან ამ კომუნიკაციების ექსოლუატაციაზე. 

აღნიშნული კომუნიკაციები აღნიშნული უნდა იყის გამაფრთხილებელი ნიშნებით. 

 მშენებლობის დამთავრების შემდეგ სრულდება სამშენებლო ტერიტორიის 

კეთილმოწყობის სამუშაოების სრული კომპლექსი. 
  
 

3.საგზაო სამოსის მოწყობა 
 

პროექტით გათვალისწინებულია ერთი ტიპის გზის სამოსის კონსტრუქცია (იხ. საგზაო 

სამოსის სამუშაოთა მოცულობების უწყისი) 

 

საფუძვლის ზედა (ფრაქციული ღორღი 0-40მმ) გაშლის შემდგომ უნდა მოხდეს მისი მორწყვა 

წყლის მანქანით, ხოლო შემდგომ დატკეპვნა უნდა მოხდეს 25-30ტ-ანი სატკეპნი 

საშუალებით. 

 

ასფალტბეტონის ფენის მოწყობის წინ გათვალისწინებულია ქვედა ფენის დამუშავება 

თხევადი ბიტუმის ემულსიით, რომელიც უნდა შესრულდეს 1-6 საათით ადრე. მკვრივი 

ასფალტბეტონის გამკვრივების კოეფიციენტი უნდა იყოს არანაკლებ 0,99-სა. დატკეპვნა უნდა 

შესრულდეს ისე, რომ ზედაპირზე არ წარმოიქმნას ბზარები და არ გაჩნდეს ნაკვალევი. 

დაგების დროს აუცილებელია საფარის სისწორის და განივი ქანობების შენარჩუნება. 

დაუშვებელია ავტოტრანსპორტის მოძრაობა ახლად მოწყობილ ასფალტბეტონის საფარზე 

მის მთლიანად გაცივებამდე, რათა აცილებული იქნას საბურავის ნაკვალევის წარმოქმნა. 

დატკეპვნა უნდა დაიწყოს დატკეპვნისთანავე მასალის ტემპერატურის დაცვით ტკეპვნის 

დასაწყისში 1200C ზევით.                                                

 

ასფალტბეტონის მკვრივი და ფოროვანი ნარევები იტკეპნება თავიდან გლუვვალციანი 

სატკეპნით, მასით 6-8 ტ, ვიბრაციული სატკეპნებით, მასით 6-8ტ, გამორთული ვიბრატორით 

(2-3)სვლა, შემდგომ სატკეპნით პნევმატურ ბორბალზე, მასით 16 ტ (6-10 სვლა), ან 

გლუვვალციანი სატკეპნით, მასით 10-13 ტ (8-10 სვლა), ან ვიბრაციული სატკეპვნით, მასით 
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6-8 ტ გამორთული ვიბრატორით (3-4 სვლა) და საბოლოოდ გლუვვალციანი სატკეპვნით, 

მასით 11-18 ტ (4-8 სვლა). 

 

სატკეპნების სიჩქარე ტკეპნის დასაწყისში უნდა იყოს არაუმეტეს 1,5-2 კმ/სთ-ისა, 5-6 სვლის 

შემდეგ კი სიჩქარე შეიძლება გაიზარდოს 3-5 კმ/სთ-მდე გლუვალციანი სატკეპვნისთვის, 3 

კმ/სთ-მდე ვიბრაციულებისათვის, 5-8 კმ/სთ-მდე სატკეპნებისთვის პნევმატურ ბორბალზე. 

 

განსაკუთრებული ყურადღება უნდა მიექცეს არსებულ საფართან და ადრე დაგებულ 

გენებთან ახალი ასფალტის ფენის მიერთებას. მათი შეხების ადგილებში გრძივი და განივი 

ნაკერები ეწყობა წინა ფენის ჩაჭრით საფარის მთლიან სიღრმეზე. ნაწიბურები უნდა 

გავცელდეს, ან გაიპოხოს ბიტუმით. საფარის სისწორე გაიზომება 3,0მ სიგრძის ლითონის 

ლარტყით. დეფექტური მონაკვეთები უნდა შესწორდეს. ახალი საფარი უნდა იყოს 

ერთგვაროვანი, ბზარებისა და ზედაპირზე შემკვრელის დაცვარვის გარეშე. 

 

ცხელი ასფალტბეტონის დაგება უნდა შესრულდეს მშრალ ამინდში, გაზაფხულზე და 

ზაფხულში არანაკლებ +50C ტემპერატურის დროს, ხოლო შემოდგომაზე +100C 

ტემპერატურის დროს. 

 

დატკეპვნა რეკომენდირებულია თავიდან პნევმატური სატკეპვნით მასით 16 ტ (6-10 სვლა) ან 

გლუვვალციანი სატკეპვნით, მასით 10-13ტ (8-10 სვლა), ან ვიბრაციული, მასით 6-8ტ (5-7 

სვლა) და საბოლოოდ 11-18ტ გლუვვალციანი სატკეპვნით (6-8 სვლა). სვლების რაოდენობა 

უნდა დაზუსტდეს სატკეპნით. საფარი უნდა იყოს ერთგვაროვანი ბზარებისა და ზედაპირზე 

შემკვრელის დაცვარვის გარეშე. 

 
 

4.  შრომის დაცვა და უსაფრთხოების ტექნიკა 
 

მშენებლობის წარმოებაში უსაფრთხო მეთოდების და სანიტარული ნორმების დაცვა 

სავალდებულოა. ტექნიკური უსაფრთხოების წესების ნორმებში (II 4-89) განხილულია ყველა 

ის საკითხი, რომელთა ცოდნა სავალდებულოა მშენებლობის პერსონალითვის. 

 

მშენებლობაზე შეიძლება დაშვებული იქნას ის პირები, რომელთაც ჩაუტარდებათ ტექნიკის 

უსაფრთხოების და სანიტარულ წესებზე სპეციალური ინსტრუქტაჟი. შემდგომში მუშა-

მომსახურეებს განმეორებით ინსტრუქტაჟი. შემდგომში განმეორებით 3 თვეში, ან სამუშაოს 

ხასიათის, ან ადგილის შეცვლასთან დაკავშირებით. 
 

მშენებლობის დაწყებამდე საჭიროა არსებული გზის მოწესრიგება, რათა უზრუნველყოთ 

თავისუფალ სამშენებლო ტრანსპორტის ობიექტზე მანევრირება. 

 

მშენებლობის დაწყებამდე საჭიროა არსებული გზის მოწესრიგება, რათა უზრუნველყოთ 

თავისუფლად სამშენებლო ტრანსპორტის ობიექტზე მანევრირება. 
 

მოძრაობისათვის სახიფათო ზონები საჭიროა დაიდგას სპეციალიზირებული 

გამაფრთხილებელი ნიშნები. 

 

სამუშაოები უნდა იქნას უზრუნველყოფილი სამუშაოს წარმოებისათვის საჭირო უსაფრთხო 

ინვენტარით.       
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სამუშაოს დაწყების წინ მუშები უზრუნველყოფილი უნდა იყვნენ დამცველი ჩაჩქანებით, 

სპეციალური ტანსაცმლით და ფეხსაცმლით. 

 

მშენებლობის ყველა ქვედანაყოფი უზრუნველყოფილი უნდა იყვნენ პირველადი დახმარების 

მედიკამენტებით.      

 

მუშებისთვის, რომელთა სამუშაო დაკავშირებულია ტექნიკურ მასალებთან, საჭიროა 

მუდმივი მედპერსონალის ზედამხედველობა.      

 

ამწე მექანიზმების მუშაობა ტვირთის გადაადგილების დროს უნდა მოხდეს თანდათანობით, 

ბიძგების გარეშე. 

 

ამწეების მოქმედების ზონაში ხალხის ყოფნა დაშუებული არ არის. 

ხანძარსაწინააღმდეგო უსაფრთხოების წესების შესრულებას მშენებლობაზე უნდა დაეთმოს 

განსაკუთრებული ყურადღება.     

   

5.  ბუნების დაცვა  
 

საავტომობილო გზის სარეაბილიტაცისარეკონსტრუქციო სამუშაოების პროცესში 

წარმოიქმნება რიგი ფაქტორები, რომლებიც მოქმედებენ წყლის მდგომარეობის შეცვლაზე: 

-წყლის ამღვრევა მიწის სამუშაოების წარმოებისას მდინარის კალაპოტში, ან გრუნტის ჩაყრა 

მდინარეში. 

- წყლის აღება წყალსატევებიდან ტექნიკური, ან სხვა საჭიროებისათვის. 

 

ძირითადად გათვალისწინებული უნდა იყოს ის ღონისძიებები, რომლებიც გამორიცხავებ 

სატრანსპორტო საშუალებათა, საპოხი ზეთებითა და სხვა ნავთობპროდუქტებით 

გაჭუჭყიანებული წყლების ჩადინებას წყალსაცავებში. 

 

6. მოძრაობის უსაფრთხოება 

 
პროექტით გათვალისწინებულია ს/გზის მოასფალტების სამუშაოები არსებული გეგმის, 

ქანობის და განივების შენარჩუნებით, ამიტომ უსაფრთხოების და ავარიულობის 

კოეფიციენტი აღებული არ არის. 

მოძრაობისათვის უსაფრთხოდ და მოხერხებულად ითვლება საავტომობილო გზა, რომლის 

კატეგორია მთელ უბანზე შეესაბამება საანგარიშო სიჩქარეს (აღნიშნული პროექტისათვს 

40კმ/სთ) და უზრუნველყოფს მძღოლებისა და მგზავრების კომფორტულ მგზავრობას.  

მოძრაობის უსაფრთხოებისა და მგზავრთა კომფორტული მოძრაობის ასეთი მაჩვენებლები 

არსებულ გზაზე მიღწეულია შემდეგი ღონისძიებების გატარების შედეგად: 

1. ტრასის გეგმისა და გრძივი პროფილის ელემენტების მდორედ შერწყმით და გზის 

ხილვადობის უზრუნველყოფით. 
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7. ტექნიკის ჩამონათვალი 
 

 
 

N 

 
 

დ ა ს ა ხ ე ლ ე ბ ა 

 
 

განზ. 

 
 

რაოდენობა 

 
 

შენიშვნა 

1 2 3 4 5 

1 ავტოგრეიდერი საშ. 79 კვტ სიმძ. ცალი 1  

3 ავტოთვითმცლელი ტვირთამწეობით 5-10ტ ,, 2  

4 ექსკავატორი ჩამჩის მოცულობით 0,5 მ3 ,, 1  

5 სატკეპნი გლუვვალციანი 11 – 18 ტ. ,, 1  

6 სატკეპნი პნევმატური 5 ტ. ,, 1  

7 სარწყავ-სარეცხი მანქანა ,, 1  

8 ა/ბეტონის დამგები ,, 1  

9 ბულდოზერი ,, 1  
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III.  უწყისები    
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IV.  ნახაზები    

 

                                                                     
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 

 


