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განმარტებითი ბარათი 
 
შესავალი 
 
საერთაშორისო მნიშვნელობის (ს-9) თბილისის შემოსავლელი საავტომობილო გზის     

კმ 9(8+625)-ზე, მდინარე გლდანულაზე არსებული სახიდე გადასასვლელის 

სარეაბილიტაციო სამუშაოების საპროექტო და  სახარჯთაღრიცხვო დოკუმენტაცია 

შედგენილია შპს “საპროექტო-საკვლევაძიებო ინსტიტუტი ტრანსპროექტ”-ში 
საქართველოს საავტომობილო გზების დეპარტამენტის თავჯდომარის ბატონ 

გ.წერეთელის მიერ 2021 წლის 2 აგვისტოს დამტკიცებული დავალებისა და  

საავტომობილო გზების საპროექტო სამსახურის მიერ გაცემული პროექტირებისათვის 

საჭირო ძირითადი მონაცემების მიხედვით, სათანადო კვლევაძიების ჩატარების და 

მიღებული მონაცემების დამუშავების საფუძველზე. 
 
საპროექტო დოკუმენტაციის დამუშავებისას გამოყენებული იქნა შემდეგი ტექნიკური 
დოკუმენტაცია: 
СНиП  2.05.03-84* (2011 წელი): ,,ხიდები და მილები”; 
СНиП 3.06.04-91:  ,,ხიდები და მილები”; 
პნ 01.01-09: სამშენებლო ნორმები და წესები - ,,სეისმომედეგი მშენებლობა”; 
СНиП 12-01-2004:  ,,მშენებლობის ორგანიზაცია”; 
СНиП 12-03-2001:  ,,შრომის უსაფრთხოება მშენებლობაში. ნაწილი 1. საერთო 
მოთხოვნები”, СНиП 12-04-2002:  ,,შრომის უსაფრთხოება მშენებლობაში. ნაწილი 2. 
სამშენებლო წარმოება”. 
გამოყენებულია აგრეთვე ტექნიკური სტანდარტები და ლიტერატურა, აგრეთვე წინა 
წლების საპროექტო მასალები. 
 
 
ხიდის მოკლე მიმოხილვა 
 
მდინარე გლდანულაზე სახიდე გადასასვლელი არის ოცდაერთ მალიანი, სქემით 

19X24.0+28.0+24.0 მ. ხიდის მალის ნაშენად გამოყენებულია ტიპიური რკინაბეტონის     

T–სებრი კვეთის უდიაფრაგმო კოჭებით დაძაბული არმატურით. ხიდის სიგრძე L=546.5 

მ, ხოლო გაბარიტი Г=11.5+1x1. 0მ. 24.0 მ-იანი კოჭების რაოდენობა განივ კვეთში 

შეადგენს 6 ცალს, ხოლო 28.0 მ-იანი კოჭების რაოდენობა 7 ცალს. ხიდზე განაპირა 

ბურჯები მასიური ტიპისაა, ხოლო შუალედური ბურჯები წარმოდგენილია ორ 

დგარიანი რვა გვერდოვანი დგარებით რომლების გაერთიანებულნი არიან ეგრეთ 

წოდებული „ჩაძირული“ რიგელებით რომლის კონსტრუქცია ანაკრებ მონოლითურია. 

შუალედური ბურჯების საძირკველი ძირითადად ბუნებრივ ფუძეზეა განლაგებული 

გარდა ახლად მოწყობილი ბურჯისა N15 რომელიც მოწყობილ იქნა 2010 წელს  

ცნობილი სტიქიური მოვლენების შემდგომ. სტიქიურმა მოვლენამ გამოიწვია ძველი 

ბურჯის საძირკვლის გამორეცხვა და ბურჯის წაქცევა, რასაც მოყვა მიმდებარე მალების 

24 მ-იანი კოჭებით ჩამოვარდნა, შესაბამისად მოწყობილ იქნა აღნიშნული ბურჯი 

ახლიდან რომლის საძირკველს წარმოადგენს ნაბურღ-ნატენი  ხიმინჯები d=1.5 მ, 6 

ცალი.  დგარები და რიგელი სხვა შუალედური ბურჯების იდენტურია, ასევე მოხდა 

ზემოთ ხსენებული ორი 24 მ-იანი მალის მოწყობა.  აღნიშნულ პერიოდში შეკეთებულია 

და გამაგრებულია N2, N11, N12, N14 და N21 ბურჯების საძირკვლებიც. 
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სახიდე გადასასვლელის გეგმაში განლაგებულია როგორც სწორზე ასევე სხვადასხვა 

სიდიდის ჰორიზონტალურ რადიუსებზე, ხოლო პროფილშიც განაგებულია ორივე 

მიმართულების გარდამავალი სიდიდის გრძივ ქანობზე. 

 

სახიდე გადასასვლელის ქვეშ მდინარის ორივე ნაპირზე უზურუნველყოფილია  

სხვადასავა საავტომობილო ასფალტობეტონის  გზების გატარება. კერძოთ N1 და N2 

მალებით უზრუნველყოფილია შიდაკვარტალური გზის გატარება, ხოლო N20 მალით 

თბილისი-თიანეთის საავტომობილო გზის გატარება. 

 

24.0 მ სიგრძის მალის ნაშენი შედგება განივად დაკავშირებული ექვსი ცალი ტიპიური 

რკინაბეტონის  T–სებრი კვეთის უდიაფრაგმო კოჭებით, დაძაბული არმატურით. 

განივად კოჭები ერთმანეთთან დაკავშირებულნი არიან განივი გამონოლითების 

ნაკერებით რომლის სიგანე შეადგენს საშუალოდ 0.98 მ ხოლო სიქე 0.15 მ, კოჭებს შორის 

მანძილი ასევე ცვალებადია და საშუალოდ შეადგენს 2.38 მ-ს. 24 მეტრიანი კოჭები 

მთელ ხიდზე გამოყენებულია ერთნაირი თანაბარ თაროიანი ტიპის, გარდა ბოლო 

მალის ზედა ბიეფის მხრის კოჭისა სადაც გამოყენებულია სხვადასვა თაროს სიდიდის 

კოჭი შესაბამისად აღნიშნულ კოჭს არ გააჩნია განაპირა მონოლითური უბანი. 

 

28.0 მ სიგრძის მალის ნაშენი შედგება განივად დაკავშირებული შვიდი ცალი ტიპიური 

რკინაბეტონის  T–სებრი კვეთის უდიაფრაგმო კოჭებით, დაძაბული არმატურით. 

განივად კოჭები ერთმანეთთან დაკავშირებულნი არიან განივი გამონოლითების 

ნაკერებით რომლის სიგანე შეადგენს საშუალოდ 0.8 მ. კოჭებს შორის მანძილი ასევე 

ცვალებადია და საშუალოდ შეადგენს 2.0 მ-ს. 28 მეტრიანი კოჭები მალში  

გამოყენებულია ერთნაირი თანაბარ თაროიანი ტიპის. 28 მეტრიანი მალით 

უზრუნველყოფილია თბილისი-თიანეთის საავტომობილო გზის გატარება. 

 

სახიდე გადასასვლელის მალის ნაშენის თითეული კოჭის დაყრდნობა 

გათვალისწინებულია არმირებულ რეზინის საყრდენ ნაწილებზე, ხოლო საყრდენი 

ნაწილები თავის მხრივ განლაგებულია რკიანბეტონის გალიშებზე. 

 

სახიდე გადასასვლელი სავალი ნაწილი წარმოდგენილია ასფალტობეტონის საფარით.  

რომელსაც ხიდის სწორ უბანზე გააჩნია ორმხრივი დახრა ქანობით  2%, ხოლო 

ჰორიზონტალურად განლაგებულ რადიუსის უბანზე ცვალებადი 2%÷4%. სავალი 

ნაწილის გაბარიტი შემოფარგლურია თვალამრიდებით რომლის სიმაღლე საშუალოდ 

შეადგენს 0.5 მ-ს. ხიდის ორივე მხარეს  მოაჯირი წარმოადგენს ინდივიდუალურ 

ლითონის კონსტრუქციას. 

 

N22 სანაპირო ბურჯის ტანის საფეხურზე და მის ირგვლივ მოწყობილია ღია ტიპის 

ბეტონის არხი რომლის დანიშნულებაა ხიდის ბოლოდან კიუვეტებში მოდინებული 

წყლების მოცილება და მიწაყრილის კონუსის წარეცხვისაგან დაცვა. 

 

მდინარის მარჯვენა ნაპირზე ხიდქვეშა სივრცე გამოყენებული აქვთ ადგილობრივ 

მოსახლეობას სამეურენო და სხვადასხვა დანიშნულებისათვის. ძირითადათ სასაწყობე 

ფართობების სახით. 
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ობიექტის დათვალიერებისა და საკვლევაძიებო სამუშაოების ჩატარების შემდეგ 
დადგინდა, რომ:  
 

 სახიდე გადასასვლელის სავალ ნაწილზე დაზიანებულია ასფალტბეტონის 

საფარი, რაც გამოიხატება მის დაბზარვაში და დეფორმირებულობაში. 

 ხიდზე არსებული თვალამრიდების გეომეტრიული ზომები არ შეესაბამება 

ნორმებით მოთხოვნილ მინიმალურ სიდიდეს. 

 გამოსულია მწყობრიდან დახურული ტიპის სადეფორმაციო ნაკერები როგორც 

განაპირა ასევე შუალედურ ბურჯებთან. 

 ლითონის მოაჯირის გეომეტრიული ზომები არ შეესაბამება ნორმებით 

მოთხოვნილ მინიმალურ სიდიდეს. 

 ხიდის სავალ ნაწილს არ გააჩნია წყლის მოშორების სისტემა, რამაც გამოიწვია 

გამონოლითების გრძივი ნაკერების და მალის ნაშენის განაპირა მონოლითური 

უბნების ძლიერი დაზიანებები ხიდის უმრავლეს მალებზე, ასევე დაზიანებულია 

რიგელების დამცავი ფენები. 

 ხიდის უმრავლეს მალის ნაშენზე მკვეთრად დაზიანებულია გამონოლითების 

გრძივი ნაკერები და მალის ნაშენის განაპირა მონოლითური უბნები. 

 ხიდზე საყრდენი ნაწილების უმრავლესობა მოქცეულია სამშენებლო ნაგავში და 

გაუარესებულია მათი ნორმალური მუშაობა. 

 თითქმის ყველა ბურჯის წამწისქვედზე და რიგელებზე დაგროვილია 

სამშენებლო ნაგავი.  

 ხიდის N1 პირველ სანაპირო ბურჯთან დასაშლელია კუსტარულად მოწყობილი 

საყრდენი კედელი. 

 ხიდის N22 განაპირა ბურჯშე შეიმჩნევა საკარადე კედლის კიდეზე ბზარი 

რომელიც გადადის შექცეულ კედელზე. 

 უმრავლესი შუალედური ბურჯების  8 გვერდობან დგარებზე შეიმჩნევა დამცავი 

ფენის ინტენსიური ჩამოშლები. განსაკუთრებით ცუდ მდგომარეობაშია N21 

შუალედური ბურჯის ქვედა ბიეფის დგარი. 

 რიგ შუალედური ბურჯების შენაჭერებზე დაზიანებულია ბეტონის ზედაპირები 

რაც გამოიხატება მისი ზედაპირის გამოფიტვაში და ჩამოშლაში. 

 N15 ახლად მოწყობილი ბურჯი კარგ მდგომარეობაშია. 
 
საპროექტო გადაწყვეტილებები 
 
საავტომობილო გზის ამ მონაკვეთზე მშენებლობის წარმოება ხდება ტრანსპორტის 
მოძრაობის შეუწყვეტლად ნახევარი სავალი ნაწილის გამოყენებით.  
წინამდებარე სამუშაო პროექტით მიღებულია: 
  

 საპროექტო დოკუმენტაციაში მოცემული სქემის შესაბამისად ხორციელდება 

მალის ნაშენის კოჭების გამონოლითების გრძივი  ნაკერების და მიბეტონებების 

დაშლა და თავიდან მოწყობა. 

 მალის ნაშენის კოჭების რიგ უბნებზე და მიბეტონებებზე გათვალისწინებულია 

დამცავი ფენის აღდგენა. 

 სახიდე გადასასვლელის სავალი ნაწილის მოწყობა მათ შორის: არმირებული 

ბეტონის შემასწორებელი ფენა, ასფალტობეტონის საფარი,ჰიდროსაიზოლაციო 
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სისტემა ხიდის სავალ ნაწილზე , რკინაბეტონის სხვადასხვა ტიპის ტროტუარის 

ბლოკები, ლითონის მოაჯირები, ხიდის მისასვლელებზე მონოლითური 

ტროტუარის ბლოკები და დახურული სადეფორმაციო ნაკერები. 

 ხიდის სავალი ნაწილიდან წყლის არინების მოწყობა, რაც ითვალისწინებს წყლის 

მიმღებების, კოჭებს შორის გრძივი მილების და ყველა შუალედურ ბურჯზე 

წყლის ჩასაყვან სისტემას. 

 ხიდის მისასვლელებზე მარჯვენა მხარეს არსებული ამორტიზირებული კედლის 

ადგილზე გათვალისწინებულია ახალი რკინაბეტონის კედელის მოწყობა ტანის 

სიმაღლით 2.7 მ. 

 N22 განაპირა ბურჯზე ზედა ბიეფის მხარეს ხორციელდება არსებული საკარადე 

კედლის და ფრთის ნაწილობრივი დაშლა და ახლიდან მოწყობა. 

 ყველა შუალედურ ბურჯის რიგელებზე გარდა N15-ისა გათვალისწინებულია 

დამცავი ფენის აღდგენა ფიბროტორკრეტ-ბეტონით. 

 ყველა შუალედურ ბურჯზე, დგარების არსებული მდგომარეობიდან 

გამომდინარე, გათვალისწინებულია დგარების რკინაბეტონის გაძლიერების 

მოწყობა, მათ შორის N15-ბურჯზეც (კონსტრუქციული თვალსაზრისით 

აღნიშნული ბურჯი გამაგრებას არ საჭიროებს) საერთო ვიზუალური 

მიდგომებიდან გამომდინარე. 

 შუალედურ ბურჯების უმრავლესობაზე , როგორც ტანის ზედაპირზე ასევე 

შენაჭერებზე გათვალისწინებულია ფიბროტორკრეტ-ბეტონის ფენის მოწყობა. 

 ხიდის მისასვლელებზე და კონუსების ფერდებზე მცენერეული ფენის მოწყობა 

და მრავალწლიანი ბალახის დათესვა.  
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42
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საპროექტო ღერძის კოორდინატების უწყისი

X Y Z

1 2 3 4

0+00.00 4630354.460 485208.010 583.600

0+10.00 4630354.270 485218.010 583.420

0+20.00 4630354.030 485228.010 583.250

0+30.00 4630353.710 485238.000 583.070

0+40.00 4630353.370 485248.000 582.900

0+50.00 4630353.030 485257.990 582.730

0+60.00 4630352.680 485267.990 582.580

0+70.00 4630352.340 485277.980 582.440

0+80.00 4630352.000 485287.970 582.310

0+90.00 4630351.660 485297.970 582.170

1+00.00 4630351.320 485307.960 582.030

1+10.00 4630350.970 485317.960 581.900

1+20.00 4630350.630 485327.950 581.760

1+30.00 4630350.290 485337.940 581.620

1+40.00 4630349.950 485347.940 581.500

1+50.00 4630349.600 485357.930 581.380

1+60.00 4630349.260 485367.930 581.270

1+70.00 4630348.920 485377.920 581.130

1+80.00 4630348.580 485387.920 580.990

1+90.00 4630348.240 485397.910 580.870

2+00.00 4630347.890 485407.900 580.760

2+10.00 4630347.550 485417.900 580.640

2+20.00 4630347.210 485427.890 580.530

2+30.00 4630346.870 485437.890 580.410

2+40.00 4630346.530 485447.880 580.330

2+50.00 4630346.180 485457.870 580.250

2+60.00 4630345.840 485467.870 580.180

2+70.00 4630345.500 485477.860 580.130

2+80.00 4630345.160 485487.860 580.080

2+90.00 4630344.820 485497.850 580.060

3+00.00 4630344.470 485507.850 580.040

3+10.00 4630344.130 485517.840 580.030

3+20.00 4630343.760 485527.830 580.010

3+30.00 4630343.330 485537.820 580.010

3+40.00 4630342.860 485547.810 580.050

3+50.00 4630342.370 485557.800 580.140

3+60.00 4630341.890 485567.790 580.200

3+70.00 4630341.400 485577.780 580.220

3+80.00 4630340.840 485587.760 580.250

3+90.00 4630340.190 485597.740 580.330

4+00.00 4630339.440 485607.710 580.460

4+10.00 4630338.580 485617.670 580.580

ღერძის ნიშნულები და კოორდინატები

საავტომობილო გზა: 

პკ+
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1 2 3 4

4+20.00 4630337.630 485627.630 580.710

4+30.00 4630336.580 485637.570 580.840

4+40.00 4630335.440 485647.510 580.990

4+50.00 4630334.170 485657.430 581.170

4+60.00 4630332.780 485667.330 581.340

4+70.00 4630331.260 485677.210 581.550

4+80.00 4630329.620 485687.080 581.770

4+90.00 4630327.860 485696.920 581.970

5+00.00 4630325.980 485706.740 582.160

5+10.00 4630323.980 485716.540 582.360

5+20.00 4630321.820 485726.310 582.610

5+30.00 4630319.510 485736.030 582.850

5+40.00 4630317.020 485745.720 583.120

5+50.00 4630314.460 485755.390 583.390

5+60.00 4630311.890 485765.050 583.670

5+70.00 4630309.210 485774.680 583.950

5+80.00 4630306.360 485784.270 584.230

5+90.00 4630303.360 485793.810 584.570

6+00.00 4630300.200 485803.300 584.950

6+10.00 4630296.880 485812.730 585.360

6+20.00 4630293.400 485822.110 585.790

6+30.00 4630289.770 485831.420 586.250

6+40.00 4630285.990 485840.680 586.730

6+50.00 4630282.050 485849.870 587.230

6+55.00 4630280.020 485854.450 587.470
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