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1.1.  Sesavali 
 

დუშეთის მუნიციპალიტეტი სოფ. კობიაანთკარის შიდა გზის რეაბილიტაციის დეტალური 

საინჟინრო პროექტი შედგენილია შპს ,,გზამკვლევი 2001“–ის მიერ, დუშეის 

მუნიციპალიტეტთან  2021 წლის 8  ივლისს  გაფორმებული N 193 ხელშეკრულების 

საფუძველზე. 

 

სარეაბილიტაციო გზის პროექტირებისას გამოყენებულია საქართველოს ეროვნული 

სტანდარტი SST(სსტ) 72-2009 ,,გზები საავტომობილო საერთო სარგებლობის გეომეტრიული 

და სტრუქტრული მოთხოვნები“. 

 

ზემოთაღნიშნული საქართველოს ეროვნული სტანდარტის მიხედვით სარეაბილიტაციო 

გზის საპროექტო პარამეტერები მიიღება საანგარიშო სიჩქარის  მნიშვნელობის მიხედვით. 

(დანართი N3) ჩვენს შემთხვევაში სარეაბილიტაციო გზა მიეკუთვნება ადგილობრივი 

მნიშვნელობის გზას, რომელიც წარმოადგენს სოფელ კობიაანთკარის შიდა გზას გადის 

არასწორე, დასერილ რელიეფზე და მოძრაობის პერსპექტიული ინტესიობა შეადგენს <50 

ავტო./დღე ღამეში. ზემოთ აღნიშნულ დანართში მოყვანილი ცხრილის საფუძველზე ვიღებთ 

რომ სარეაბილიტაციო გზის საანგარიშო სიჩქარე შეადგენს 40კმ/სთ. ამ მოთხოვნების 

საფუძველზე აღნიშნული გზის საპროექტო პარამეტრები მიღებულია  (დანართი N8) - ში 

მოცემული პარამეტრებით. 

 

საპროექტო გზა გადის არასწორე, დასერილ რელიეფზე, გზის მონაკვეთზე ყველა საპროექტო 

პარამეტრების აუცილებელი დაცვა გამოიწვევდა კერძო საკუთრებაში არსებული შენობა 

ნაგებობათა ნგრევას და მიწის ნაკვეთების დაკავებას, ამიტომ არსებული გზის განთვისების 

ზოლი შენარჩუნებულია რამაც გამოიწვია საპროექტო პარამეტრების ნაწილობრივი 

შემცირება კერძოდ, ჰორიზონტალური მრუდების რადიუსები. 

 

უნდა აღინიშნოს რომ გზის ტექნიკური მახასიათებლები - გეგმა, გრძივი პროფილი, მიწის 

ვაკისი, სავალი ნაწილი და გზაზე არსებული ხელოვნური ნაგებობები უმმნიშვნელოდ ქმნიან 

შეზღუდვებს უსაფრთხო გადაადგილებისთვის. აქედან გამომდინარე გრძივ პროფილზე 

გათვალისწინებულია არსებული რელიეფიდან განსხვავებით საპროექტო გზის უმეტეს 

ნაწილზე საპროექტო ღერძის აწევა. 

 

ტოპოგრაფიული სამუშაოები შესრულებულია შპს ,,გზამკვლევი 2001“ - ს მიერ. UTM 

კოორდინატთა სისტემაში.  
 

მოქმედი საქართველოს ეროვნული სტანდარტი SST(სსტ) 72-2009 ,,გზები საავტომობილო 

საერთო სარგებლობის გეომეტრიული და სტრუქტრული მოთხოვნები“. რელიეფის 

სირთულის გათვალისწინებით პროექტში მიღებულია შემდეგი ძირითადი ტექნიკური 

მახასიათებლები: 

 

• საანგარიშო სიჩქარე 40კმ/სთ 

• მიწის ვაკისის სიგანე – 4,55 - 4,90 მ 

• სავალი ნაწილის სიგანე _ 4,15 - 4,50 m 

• გვერდულის სიგანე - 0,00 - 0,50 მ 

• საგზაო სამოსი -   ც/ბეტონის საფარი 

• ხელოვნური ნაგებობები - კაპიტალური ტიპის სნდაწ 2.05.03-84წ  



[8] 

 

საპროექტო დოკუმენტაცია შედგენილია 2021 წლის აგვისტოს თვეში შპს ,,გზამკვლევი 2001“–

ის  სპეციალისტების მიერ ჩატარებული საკვლევა-ძიებო სამუშაოების საფუძველზე. 

 

1.2. არსებული გზის მონაკვეთი 
 

საავტომობილო გზის სარეაბილიტაციო მონაკვეთს, რომელსაც კაპიტალური შეკეთება ორ 

ათეულ წელზე მეტია არ ჩატარებია, წარმოადგენს ადგილობრივი მნიშვნელობის გზას,  

საფარი პრაქტიკულად არ არის შემორჩენილი  წლების მანძილზე ადგილობრივი 

ხელმძღვანელობის მხრიდან ხდებოდა საპროექტო მონაკვეთის ქვიშა ხრეშით მოხრეშვა,  

მაგრამ ზოგიერთ ადგილებში არის ორმოები, არსებულ გზაზე არ არის შესრულებული 

როგორც გრძივი, ასევე განივი წყალმოცილება, სანიაღვრე სისტემა ძირითადად 

მოუწყობელია, წვიმიან ამინდებში არსებული ორმოები იფარება წყლით და სახიფათოს ქმნის 

გადაადგილებას.  
 

1.3. გზის გეგმა 
 

სარეაბილიტაციო მონაკვეთის საერთო სიგრძე შეადგენს 0,300 კმ-ს, რომელიც მთლიანად 

გადის დუშეთის მუნიციპალიტეტის ტერიტორიაზე. არსებული მონაკვეთის კუთხეები 

დაპროექტებისას აკმაყოფილებს ტექნიკურ პირობებს. არსებული გზის გეგმა გამოყენებულია 

მთლიანად. სარეაბილიტაციო გზის ღერძი მთლიანად ემთხვევა არსებული გზის ღერძს, რაც 

საშუალებას იძლევა შენარჩუნებული იქნას განთვისების ზოლი, მოსახლეობის საკარმიდამო 

ნაკვეთები, მწვანე ნარგავები და არსებული ხელოვნური ნაგებობები. 

არსებული გზის გეგმა შენარჩუნებულია უცვლელად. 

 

1.4. გრძივი პროფილი 
 

არსებული გზის გრძივი პროფილი დამაკმაყოფილებელ მდგომარეობაშია, ზოგიერთ 

ადგილებში ჩასატარებელია არსებული რელიეფის მოჭრა და ზოგიერთი ადგილების შევსება 

რათა უზრუნველყოთ ნორმალური მხედველობა გზაზე. და მოძრაობის სიჩქარის 

მინიმალური ცვალებადობა.  

 

საპროექტო გზის გრძივი პროფილი დაპროექტებულია მოქმედი საქართველოს ეროვნული 

სტანდარტი SST(სსტ) 72-2009 ,,გზები საავტომობილო საერთო სარგებლობის გეომეტრიული 

და სტრუქტრული მოთხოვნები“.  მე-12 ცხრილის და მე-13 ცხრილის ნორმების და 

პარამეტრების მიხედვით, ადგილობრივი ტოპოგრაფიული გეოლოგიური არსებული მიწის 

ვაკისის მაქსიმალური გამოყენებით.  

გრძივი პროფილის საპროექტო ნიშნულები მიეკუთვნება არსებული მიწის ვაკისის გზის 

ღერძის ნიშნულს, რომელიც ადგილზე დამაგრებულია ტრასის გასწვრივ განლაგებულ 

დროებით რეპერებთან. დროებითი რეპერების ადგილმდებარეობა, პირობით ნიშნულები 

მოცემულია სიტუაციურ გეგმაზე და გრძივ პროფილზე. 
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არსებული ტერიტორიის ამსახველი ფოტო მასალა. 
 

 
 

 

 
 

 

 
 

 

 
 

 

 

 

 

2. მოსამზადებელი სამუშაოები 
 

ძირითადი სამშენებლო სამუშაოების დაწყებამდე საჭიროა მომზადდეს სამშენებლო 

ტერიტორია, რისთვისაც საჭიროა შესრულდეს შემდეგი სამუშაოები: 

1. ძირითადი გზა ტრასის აღდგენა (რაც გულისხმობს გეოდეზიურ სამუშაოს)  - 0,300 კმ   
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3.  მიწის ვაკისი 
 

სარეაბილიტაციო გზის მიწის ვაკისის დაპროექტებისას გამოყენებულია საქართველოს 

ეროვნული სტანდარტი SST(სსტ) 72-2009 ,,გზები საავტომობილო საერთო სარგებლობის 

გეომეტრიული და სტრუქტრული მოთხოვნები“. 

 

ძირითადად საპროექტო ტრასის ღერძი გატარებულია არსებული მიწის ვაკისის 

მაქსიმალური გამოყენებით, მისი პარამეტრების შეუცვლელად. 

 

მიწის ვაკისის სიგანე მთლიან მონაკვეთზე დამაკმაყოფილებელი სიგანისაა. ძირითადი გზის 

მიწის სამუშაოების მთლიანი მოცულობა შეადგენს: ჭრილი 798,44 მ3    

 

4.  საგზაო სამოსი 
 

სარეაბილიტაციო გზის კვლევა ძიების პროცესში იქნა შესწავლილი არსებული გზის საფარი, 

დაფიქსირებული იქნა გზის საფარის ყველა სახის დაზიანებები, (რაც ნათლად ჩანს 

ფოტოსურათებზე) სარეაბილიტაციო გზაზე შერჩეულია ერთი ტიპის საგზაო სამოსის 

კონსტურქცია. 

 

საგზაო სამოსის შერჩევისას გათვალისწინებული იქნა ის გარემოება, რომ არსებული გზა 

მიეკუთვნება ადგილობრივი მნიშვნელობის გზას, რომელიც წარმოადგენს სოფელ 

კობიაანთკარის შიდა გზას. 

 

tipi I ა/ბეტონის საფარი 
 

_ საფუძვლის შემასწორებელი ფენის მოწყობა  ქვიშა ხრეშოვანი 

ნარევით სისქით h საშ. 12სმ (ტკეპნის კოეფიციენტის 

გათვალისწინებით K-1,22) 

 

_ 219,24  მ3 

_ 
 

 

საფუძვლის ზედა ფენის მოწყობა ფრაქციული ღორღით   (0-40მმ) 

სისქით 10 სმ, (დატკეპნის კოეფიციანტის გათვალისწინებით K=1,26 ) 

     

_ 1426,25 m2 

_ 
 

სავალ ნაწილზე არმირებული ბეტონის საფარის მოწყობა სისიქით 

16სმ 

 

_ 1306,25 m2 

_ მისაყრელი გვერდულების მოწყობა ქვიშა-ხრეშოვანი ნარევით 

(დატკეპნის კოეფიციანტის გათვალისწინებით K=1,22) 

_ 76,57 მ3 

 

5. მიერთებები და ეზოში შესასვლელები 
 

საპროექტო გზის მონაკვეთზე გათვალისწინებულია  მიერთების მოწყობა ერთ დონეში 

ყველა მიერთებაზე გათვალისწინებულია ც/ბეტონის საფარის მოწყობა. (მოცულობები 

მოცემულია ცალკე პიკეტურ უწყისში) 

 

ასევე გათვალისწინებულია ეზოში შესასვლელბის მოწყობა ც/ბეტონის საფარით. 

(მოცულობები მოცემულია ცალკე პიკეტურ უწყისში) 
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6. ხელოვნური ნაგებობები 

 
გზის სავალი ნაწილის ორივე მხარეს გათვალისწინებულია როგორც ანაკრები, ასევე 

მონოლითური რკ. ბეტონის კიუვეტების მოწყობა, მიერთებებზე და ეზოში შესასვლელებზე 

გათვალისწინებულია ლითონის ცხაურების მოწყობა, პკ0+02; 2+79 გათვალისწინებულია 

გზის გადამკვეთი ლითონის ცხაურის მოწყობა. რკ. ბეტონის კიუვეტების, და ლითონის 

ცხაურების მოწყობის ადგილმდებარეობები და მოცულობები მოცემულია ცალკე პიკეტურ 

უწყისებში.  

 

საპროექტო მონაკვეთზე გადის არსებული მიწისქვეშა კომუნიკაციები, ამიტომ საჭიროა 

მშენებლობის პერიოდში იქნას გამოძახებული შესაბამისი სამსახურები და მათთან ერთად 

მოხდეს მიწის სამუშაოების ჩატარება რათა თავიდან იყოს აცილებული ყველანაირი 

საფრთხე. 

 

7. geologia 
 

საპროექტო გზის საინჟინრო გეოლოგიური პირობები 

 
sakvlevi teritoria ganTavsebulia duSeTis raionSi, sof. bazaleTis teritoriaze. 

zRvis donidan 850-900მ-ზე. teritoria geomorfologiurad mciredaa daxrili 

samxreT-aRmosavleT mimarTulebiT. teritoria fSav-mTiuleTis regions 

ganekuTvneba, romეlic danarCeni raionebisgan ganasxvavebs is, rom raioni samxreT 
oseTidan mTiani kaxeTisaken gardamaval xasiaTs atarebs. raionis teritoriis 
umetesi nawili agebulia iuruli, carculi da samxreTiT paleogenuri nafenebiT, 
es nafenebi umTavresad fliSuri faciesiTaa warmodgenili. 
 
geomorfologiuri TvalsazrisiT fSav-mTiuleTis regionisTvis, romelsac sof. 
bazaleTi miekuTvneba, damaxasiaTebelia gardigardmo xeobebi da maTi gamoyofili 
eroziuli qedebi. 
 
fSav-mTiuleTis hidrografiuli qseli warmodgenilia aragvis datotvili sistemiT 
dam d. ivriT. zeda iuruli karbonatuli wyebis gavrcelebis zolSi xSirad 
gvxvdeba vokluzis tipis wyaroebi, aris mineraluri wylebic. Rac Seexeba tbebs, am 
mxriv raioni Zlier Raribia. xeobebSi drogamoSvebiT adgili aqvs Rvarcoful 
movlenebs, romlebic gzebsa da zogjer dasaxlebul punktebsac azianebs. 
 
fSav-mTiuleTis mcenareuli saburveli, naklebi simdidriT gamoirCeva, es garemoeba 
ara marto klimatur pirobebTan aramed adamianis intensiur zemoqmedebasTanac aris 
dakavSirebuli. 
 
fSav-mTiuleTis raioni or landSaftur qveraionad SeiZleba daiyos: Crdilo anu 
mleT-ukanafSavis da samxreT anu ananur-TianeTis qveraionebad. maTi gamyofeli 
sazRvari alevis qedis yuryutas masividan jer fasanaurisken miemarTeba, Semdeg 

mTiuleTis qedis m. luTxubisaken, gadაivlis sof. orwylis qvemoT md. fSavis 
aragvis xeobaze da bolos, qarTlis qedis Txemze da aRwevs qarTlisa da kaxeTis 
qedTa SeerTebis adgils. Crdilo qveraioni gansxvavdeba samxreTisagan maRalmTuri 
reliefiT, alpuri sartylis farTo ganviTarebiT. Saproeqto teritoriaze 
gavrcelebuli fuZe grunti Tixnari kenWnaris CanarTebiT 15%-ze, III kategoriis 
grunti. 
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klimati - sakvlevi ubnis klimaturi monacemebi aRebulia “saqarTvelos 

samSeneblo klimatologiuri normebi”-dan – p.n. 01.05.08. saproeqto teritoria 

miekuTvneba Ig qveraions. 
 
bazaleTis havas, rogorc uaxloesi meteosadguris dakvirvebebi gviCvenebs 

axasiaTebs saS. wliuri temperatura 3.30. temperaturis abs. minimumi -330-ia, abs. 
maqsimumi ki 270. temperaturis saSualo wliuri amplituda 10.10. atmosferul 
naleqTa wliuri jami 1585mm, xolo naleqebis dRe-Ramuri maqsimumi 100mm. haeris 
saSualo wliuri SefardebiTi tenianoba 78%-mdea. raionSi gabatonebulia 
aRmosavleTis qarebi. misma maqsimalurma siCqarem SesaZloa 25m/wm-s miaRwios. 
Tovlis safaris wona 2.5kpa-s Seadgens, xolo Tovlis safaris dReTa ricxvi 179-s. 
sakvlev raionSi gavrcelebuli.  

gruntebisTvis gayinvis normatiuli siRrme 117sm-s Seadgens. 
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II.  სამუშაოთა ორგანიზაცია 
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1. ძირითადი დებულებები 
 

    სამუშაოს ორგანიზაციის პროექტი შედგენილია მოქმედი ნორმების, წესების და 

სტანდარტების სრული დაცვით, შემდეგი ამოსავალი მონაცემების საფუძველზე: 

• საინჟინრო კვლევები და საპროექტო მასალები; 

• ცნობები გამოყენებულ მასალებზე, კონსტრუქციებზე, სამშენებლო მანქანებზე და 

რესურსებზე; 

აღნიშნულ მონაკვეთზე შესასრულებელია შემდეგი სახის სამუშაოები: 

-  არსებული უვარგისი საფარის, ტალახნარევი გრუნტის მოხსნა; 

_ საგზაო სამოსის მოწყობა; 

 

შრომის ნაყოფიერების გაზრდის და მშენებლობის ხანგრძლივობის მაქსიმალურად 

შემცირების მიზნით, მიღებულია სამუშაოების კომპლექსური მექანიზმებით და 

სპეციალიზირებული საწარმოო ბრიგადებით შესრულება, შრომის ორგანიზაციის 

თანამედროვე მეთოდებისა და ფორმების გამოყენებით. 

 

აღნიშნული გზის კაპიტალური შეკეთების ხანგრძლივობა 60 დღეა (2 თვე), განსაზღვრულია 

სამუშაოთა ორგანიზაციის პროექტით. 

 

კაპიტალური სამუშაოების ჩატარებისას გზაზე უზრუნველყოფილი უნდა იყოს 

ტრანსპორტის მოძრაობა, რის გამოც სამუშაოები უნდა ჩატარდეს ეტაპობრივად.  

 

აუცილებელია კაპიტალური შეკეთების პერიოდში მოძრაობის ორგანიზაცია და საგზაო 

სამუშაოების წარმოების ადგილების შემოფარგვლა შესრულდეს მოძრაობის ორგანიზაციისა 

და საგზაო სამუშაოების წარმოების ადგილების შემოფარგვლის ორგანიზაციისა და საგზაო 

სამუშაოების წარმოების ადგილების შემოფარგვლის ინსტრუქციის BCH 38-84-ის 

შესაბამისად. სამუშაოების შემსრულებელმა ორგანიზაციამ უნდა შეადგინოს  შესაბამისი 

სქემები და შეათანხმოს პოლიციის შესაბამის ადგილობრივ წარმომადგენელთან. ასევე 

აუცილებელია საგზაო სამუშაოთა წარმოების ზონაში მოხვედრილი კომუნიკაციების 

მფლობელთა წინასწარი გაფრთხილება. 

 

სამუშაოების შესრულების ტექნოლოგიური სქემები ტიპიურია. სამუშაოები უნდა 

შესრულდეს საპროექტო სპეციფიკაციების შესაბამისად,  BCH-24-88-ის ,,საავტომობილო 

გზების შეკეთების და შენახვის ტექნიკური წესები“, CHиП 3.06.03-85-ის ,,საავტომობილო 

გზები“ და CHиП 3.06.04-91-ის ,,ხიდები და მილები“ მოთხოვნათა გათვალისწინებით. 

 

ყველა მასალა, ნახევარფაბრიკატები და კონსტრუქცია უნდა შეესაბამებოდეს საპროექტო 

მონაცემებს, სათანადო სახელმწიფო სტანდარტებს და აკმაყოფილებდეს მათ მოთხოვნებს. 

 

სამუშაოების დაწყების და დამთავრების სავარაუდო დრო და რეკომენდირებული 

თანმიმდევრობა მოცემულია კალენდარულ გრაფიკზე.  

 

2. მშენებლობის მოსამზადებელი პერიოდის ამოცანები 
 

მოსამზადებელ პერიოდში საგზაო საამშენებლო სამუშაოების დაწყებამდე უნდა 

განხორციელდეს ძირითადი საამშენებლო სამუშაოების წარმოების ფრონტის 

უზრუნველყოფა.  
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პირველ რიგში მშენებლობის მიმდინარეობის პერიოდში აუცილებლობას წარმოადგენს 

შემდეგი სამუშაოების განხორციელება: 

• სამშენებლო მოედნის (ტერიტორიის) შემოღობვა 

• სამშენებლო მოედნის (ტერიტორიის) გასუფთავება 

• სამშენებლო მოედნის (ტერიტორიის) უზრუნველყოფა: ხანძარსაწინააღმდეგო 

ინვენტარით, წყლით, კავშირგაბმულობის საშუალებებით და სიგნალიზაციით 

ძირითადი სამუშაოების დაწყებამდე უნდა განხორციელდეს: არსებული მილების ამოღება 

და არსებული ასფალტბეტონის საფარის მოხსნა. 

           სამუშაოს დაწყებამდე ყველა არსებული მიწისქვეშა კომუნიკაციები, რომლებიც 

იმყოფებიან სამუშაოზე ზონაში ზონაში გახსნილი უნდა იქნას მათი ჩალაგების სიღრმის და 

გეგმაში განლაგების დაზუსტების მიზნით, ეს პროცესი უნდა ხდებოდეს იმ მუშაკთა 

თანდასწრებით, რომლებიც პასუხისმგებლები არიან ამ კომუნიკაციების ექსოლუატაციაზე. 

აღნიშნული კომუნიკაციები აღნიშნული უნდა იყის გამაფრთხილებელი ნიშნებით. 

 მშენებლობის დამთავრების შემდეგ სრულდება სამშენებლო ტერიტორიის 

კეთილმოწყობის სამუშაოების სრული კომპლექსი. 
 

3. საგზაო სამოსის მოწყობა 
 

პროექტით გათვალისწინებულია ერთი ტიპის გზის სამოსის კონსტრუქცია (იხ. საგზაო 

სამოსის სამუშაოთა მოცულობების უწყისი) 

 

არსებული ქვესაგები ფენის გაძლიერების, გრძივი და განივი მიკროპროფილის გასწორების 

და ცალკეული ჩავარდნილი ადგილების შევსების მიზნით საფუძვლის ქვედა ფენის მოწყობა 

გათვალისწინებულია ქვიშა - ხრეშით. 

 

ქვიშა - ხრეშის დაგების მომენტში უნდა ჰქონდეს სინოტივე ოპტიმალურთან ახლოს, 

გადახრით არაუმეტეს 10% ნარევი არასაკმარისი სინოტივისას უნდა დანოტივდეს 20-30 

წუთით ადრე დატკეპნის დაწყებამდე. 

 

საფუძვლის ზედა ფენის (ფრაქციული ღორღი 0-40მმ) გაშლის შემდგომ უნდა მოხდეს მისი 

მორწყვა წყლის მანქანით, ხოლო შემდგომ  დატკეპვნა უნდა მოხდეს 25-30ტ-ანი სატკეპნი 

საშუალებით. 

 

საფუძვლის მოწყობა გათვალისწინებულია ფრაქციული ღორღით (0-40მმ) სისქით 10სმ. 

ფრაქციული ღორღი უნდა პასუხობდეს გოსტ 25607-83. და ს.ნ. და წ. 2.05.02.85 მოთხოვნებს. 

ნარევის შემადგენლობაში შემავალი ღორღისა და ხრეშის მარკები სიმტკიცეზე და 

ყინვაგამძლეობაზე უნდა შეესაბამებოდეს ს.ნ. და წ. 2.02.85 ცხრ 44-ის მოთხოვნებს. 

 

ფრაქციების პროცენტული შემადგენლობა უნდა დაზუსტდეს საფუძვლის მოწყობის 

დაწყემბამდე და შემადგენელი ფრაქციების მარკების შეცვლის შემთხვევაში განმეორებით 

მოხდეს ნარევის ფრაქციული შემადგენლობის დადგენა. 

 

დაუშვებელია ნარევის ზედმეტად წყლის მოსხურება რამაც შეიძლება გამოიწვიოს ნარევის 

ფრაქციების პროცენტული შემაგდენლობის დარღვევა. 
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საფუძვლის მოწყობის და დატკეპნის შემდეგ ხდება ბეტონის საფარის მოწყობა სავალ 

ნაწილზე სისქით 16 სმ. არმირებით (ლითონ ბადე), ტემპერატურული ნაკერების მოწყობით 

(სიგანით 2სმ) გზის ღერძზე და განივად 5 მეტრიანი ბიჯით. ნაკერების შევსება ბიტუმით. 

 

ტემპერატრული ნაკერების ჩაჭრის სიღრმე უნდა იყოს ბეტონის საფარის სისქის 2/3, 

არმირებულ ლითონ ბადემდე.  ბეტონი B22.5 F – 100 არმატურა Ф6 A-I   

 

საფარის სისწორე გაიზომება 3.0მ. სიგრძის ლითონის ლარტყით. დეფექტური მონაკვეთები 

უნდა შესწორდეს, ახალი საფარი უნდა იყოს ერთგვაროვანი, ბზარების და ტალღების გარეშე. 

 

ცემენტობეტონის საფარის კონსტრუქცია გათვლილია გაცილებით გრძელვადიან 

ექსპლატაციის პერიოდზე ვიდრე ასფალტბეტონის საფარი. შესაბამისად ცემენტობეტონის 

საფარის მოსაწყობად გამოყენებული ბეტონი უნდა შეესაბამებოდეს პროექტით 

გათვალისწინებულ სტანდარტებს. 

 

ბეტონის ჩასხმა არ მოხდება, ვიდრე შესაბამისი ნარევი არ დამტკიცდება დამკვეთის მიერ. 

ბეტონის ნარევების დამტკიცება განხორციელდება, მას შემდეგ რაც წინასწარ და სისინჯ 

ნარევებზე ჩატარებული გამოცდა წარმატებით ჩაივლის. 

 

ბეტონის დამზადების ადგილიდან მისი მოსხმის ადგილამდე მიტანა უნდა მოხდეს 

მაქსიმალურად სწრაფად, რათა თავიდან იქნას აცილებული ინგრედიენტების ადგილიდან 

რაც შეიძლება ახლოს, რათა არ მოხდეს გადინება. 

 

ბეტონის პორციის დაგება მორევიდან რაც შეიძლება მოკლე შუალედში უნდა 

განხორციელდეს და მოხდეს მანამდე, ვიდრე ბეტონის დაგება დსრულდება და დაიწყება 

მისი გამკვრივება. 

 

თუ ბეტონის პორციის ადგილზე მიზიდვის დრო დასაშვებზე მეტია, მისი დაგება არ 

განხორციელდება. 

 

არსებული ბეტონის ზედაპირების დამუშავება უნდა მოხდეს შემდეგი სპეციფიკაციების 

შესაბამისად. 

 

ის უნდა იყოს სუფთა, მაგარი, მთელი და სველი, მაგრამ მათზე არ უნდა იდგეს წყალი. 

 

აცილებელად უნდა იქნას წყლის ნაკადის ჩადინება ამოთხრილ ორმოში გვერდით დრენაჟის 

საშუალებით, რომელიც მას სალექარს დაუკავშირებს ან გმოყენებული უნდა იყოს სხვა 

მისაღები მეთოდები, რაც არ დაუშვებს ახლად დაგებული ბეტონის წარეცხვას. 

 

შრეებს არ უნდა ჰქონდეთ არმატურაზე შვერილები კიდეებში. 

 

ჩაგება არ შეიძლება მოხდეს მაშინ, როდესაც წინა შრე გამკვრივების პროცესშია. აღნიშნული 

მოთხოვნების შესრულების მიზნით შრის დაგება უნდა დაიწყოს წინა შრის ჩაგების 

დასრულებამდე. 

 

ბეტონის დაგება არ იწარმოებს ხანგრძლივი ან ძლიერი წვიმის დროს, რათა ახალდაგებული 

ბეტონიდან ცემენტის ხსნარის წარეცხვა არ მოხდეს. 
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დაგებული ბეტონის მთლიანი მოცულობის საჭირო ხანგრძლივობით ვიბრირებისათვის 

უნდა მუშაობდეს ვიბრატორების საკმარისი რაოდენობა, ადგილებში სადაც მიმდინარეობს 

ბეტონის ჩაგება, ვიბრატორები მზადყოფნაში უნდა იყოს მოყვანილი დაუყონებლივ 

გამოყენებისთვის ვიბრაცია უნდა გაგრძელდეს ბეტონის კუმშვის შეწყვეტამდე, მანამდე 

ვიდრე ზედაპირზე ცემენტიანი ხსნარი არ გაჩნდება და ჰაერის ბუშტულები აღარ 

წარმოიქმნება. 

 

ბეტონის შეერთებებში გამოყენებული დამხმარე შეფიცვრაზე დარტყმის განხორციელება 

უნდა მოხდეს ბეტონის ჩასხმიდან 28-ე დღეს, როდესაც იგი აღწევს კუბურ სიმტკიცეს. 

 

ცემენტბეტონის საფარის მოწყობის შემდეგ წარმოებს გვერდულებზე ქვიშა - ხრეშოვანი 

ნარევის მიყრა და დატკეპვნა, რომელიც უნდა შესრულდეს მასალის ოპტიმალური 

ტენიანობის პირობებში. 
 
 

4.  შრომის დაცვა და უსაფრთხოების ტექნიკა 
 

მშენებლობის წარმოებაში უსაფრთხო მეთოდების და სანიტარული ნორმების დაცვა 

სავალდებულოა. ტექნიკური უსაფრთხოების წესების ნორმებში (II 4-89) განხილულია ყველა 

ის საკითხი, რომელთა ცოდნა სავალდებულოა მშენებლობის პერსონალითვის. 

 

მშენებლობაზე შეიძლება დაშვებული იქნას ის პირები, რომელთაც ჩაუტარდებათ ტექნიკის 

უსაფრთხოების და სანიტარულ წესებზე სპეციალური ინსტრუქტაჟი. შემდგომში მუშა-

მომსახურეებს განმეორებით ინსტრუქტაჟი. შემდგომში განმეორებით 3 თვეში, ან სამუშაოს 

ხასიათის, ან ადგილის შეცვლასთან დაკავშირებით. 
 

მშენებლობის დაწყებამდე საჭიროა არსებული გზის მოწესრიგება, რათა უზრუნველყოთ 

თავისუფალ სამშენებლო ტრანსპორტის ობიექტზე მანევრირება. 

 

მშენებლობის დაწყებამდე საჭიროა არსებული გზის მოწესრიგება, რათა უზრუნველყოთ 

თავისუფლად სამშენებლო ტრანსპორტის ობიექტზე მანევრირება. 
 

მოძრაობისათვის სახიფათო ზონები საჭიროა დაიდგას სპეციალიზირებული 

გამაფრთხილებელი ნიშნები. 

 

სამუშაოები უნდა იქნას უზრუნველყოფილი სამუშაოს წარმოებისათვის საჭირო უსაფრთხო 

ინვენტარით.       

 

სამუშაოს დაწყების წინ მუშები უზრუნველყოფილი უნდა იყვნენ დამცველი ჩაჩქანებით, 

სპეციალური ტანსაცმლით და ფეხსაცმლით. 

 

მშენებლობის ყველა ქვედანაყოფი უზრუნველყოფილი უნდა იყვნენ პირველადი დახმარების 

მედიკამენტებით.      

 

მუშებისთვის, რომელთა სამუშაო დაკავშირებულია ტექნიკურ მასალებთან, საჭიროა 

მუდმივი მედპერსონალის ზედამხედველობა.      
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ამწე მექანიზმების მუშაობა ტვირთის გადაადგილების დროს უნდა მოხდეს თანდათანობით, 

ბიძგების გარეშე. 

 

ამწეების მოქმედების ზონაში ხალხის ყოფნა დაშუებული არ არის. 

ხანძარსაწინააღმდეგო უსაფრთხოების წესების შესრულებას მშენებლობაზე უნდა დაეთმოს 

განსაკუთრებული ყურადღება.     

   

5.  ბუნების დაცვა  
 

საავტომობილო გზის სარეაბილიტაცისარეკონსტრუქციო სამუშაოების პროცესში 

წარმოიქმნება რიგი ფაქტორები, რომლებიც მოქმედებენ წყლის მდგომარეობის შეცვლაზე: 

-წყლის ამღვრევა მიწის სამუშაოების წარმოებისას მდინარის კალაპოტში, ან გრუნტის ჩაყრა 

მდინარეში. 

- წყლის აღება წყალსატევებიდან ტექნიკური, ან სხვა საჭიროებისათვის. 

 

ძირითადად გათვალისწინებული უნდა იყოს ის ღონისძიებები, რომლებიც გამორიცხავებ 

სატრანსპორტო საშუალებათა, საპოხი ზეთებითა და სხვა ნავთობპროდუქტებით 

გაჭუჭყიანებული წყლების ჩადინებას წყალსაცავებში. 

 

6. მოძრაობის უსაფრთხოება 
 

პროექტით გათვალისწინებულია ს/გზის მოასფალტების სამუშაოები არსებული გეგმის, 

ქანობის და განივების შენარჩუნებით, ამიტომ უსაფრთხოების და ავარიულობის 

კოეფიციენტი აღებული არ არის. 

მოძრაობისათვის უსაფრთხოდ და მოხერხებულად ითვლება საავტომობილო გზა, რომლის 

კატეგორია მთელ უბანზე შეესაბამება საანგარიშო სიჩქარეს (აღნიშნული პროექტისათვს 

40კმ/სთ) და უზრუნველყოფს მძღოლებისა და მგზავრების კომფორტულ მგზავრობას.  

მოძრაობის უსაფრთხოებისა და მგზავრთა კომფორტული მოძრაობის ასეთი მაჩვენებლები 

არსებულ გზაზე მიღწეულია შემდეგი ღონისძიებების გატარების შედეგად: 

1. ტრასის გეგმისა და გრძივი პროფილის ელემენტების მდორედ შერწყმით და გზის 

ხილვადობის უზრუნველყოფით. 

2. მრუდეებზე მოხვევის რადიუსებისა და შესაბამისი ვირაჟების მოწყობა: 

არსებული გზის მონაკვეთი თავისი ელემენტებით, როგორც გეგმაში, ასევე პროფილში 

საფარის გაუმჯობესების შემთხვევაში უზრუნველყოფს ავტოტრანსპორტის მოძრაობას 

საანგარიშო სიჩქარით. 
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7. ტექნიკის ჩამონათვალი 
 
 

 
 

N 

 
 

დ ა ს ა ხ ე ლ ე ბ ა 

 
 

განზ. 

 
 

რაოდენობა 

 
 

შენიშვნა 

1 2 3 4 5 

1 ავტოგრეიდერი საშ. 79 კვტ სიმძ. ცალი 1  

2 ავტოამწე 25ტ. ,, 1  

3 ავტოთვითმცლელი ტვირთამწეობით 5-10ტ ,, 5  

4 ექსკავატორი ჩამჩის მოცულობით 0,5 მ3 ,, 1  

5 სატკეპნი გლუვვალციანი 11 – 18 ტ. ,, 1  

6 სატკეპნი პნევმატური 25 ტ. ,, 1  

7 სარწყავ-სარეცხი მანქანა ,, 1  

8 ბეტონის დამგები ,, 1  

9 ბულდოზერი ,, 1  

 

 

 

8. კალენდარული გრაფიკი 
 

 

N 

 

დ ა ს ა ხ ე ლ ე ბ ა 

მშენებლობის ხანგრძლივობა II თვე 

II კვირა II კვირა II კვირა II კვირა 

1 2 3 4 5 6 

1 ტერიტორიის ათვისება      

2 მოსამზადებელი სამუშაოები     

3 ხელოვნური ნაგებობები     

4 საგზაო სამოსი     

5 მოძრაობის ორგანიზება     
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III.  უწყისები                                                                  
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IV.  ნახაზები                                                                  
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 

 

 


