
                                          მშენებლობის ორგანიზაცია 

 

     სამუშაოთა ორგანიზაციის პროექტი შედგენილია მოქმედი ნორმების, წესებისა და 

სტანდარტების სრული დაცვით. 

შრომის ნაყოფიერების გაზრდის და მშენებლობის ხანგრძლივობის მაქსიმალურად 

შემცირების მიზნით, მიღებულია სამუშაოების კომპლექსური მექანიზმებით და 

სპეციალიზირებული საწარმოო ბრიგადებით შესრულება,შრომის ორგანიზაციის 

თანამედროვე მეთოდებისა დაფორმების გამოყენებით. 

კაპიტალური სამუშაოების ჩასატარებისას გზაზე უზრუნველყოფილი უნდა 

იყოს ტრანსპორტის მოძრაობა, რის გამოც სამუშაოები უნდა ჩატარდეს ეტაპობრივად, ჯერ 

გზის ერთ ნახევარზე, მეორე ნახევარზე ტრანსპორტისმოძრაობის შენარჩუნებით, შემდეგ კი 

პირიქით. მაგრამ იმ მონაკვეთებზე, სადაც გვაქვს გზის ვიწრო უბნები, მოსახლეობის 

წინასწარი გაფრთხილების შემდეგ შესაძლებელია დაიკეტოს აღნიშნული მონაკვეთები მცირე 

ხნით. 

არსებულ გზებს, ქუჩებს დაეზოებს გააჩნია ალტერნატიული პარალელური 

მისასვლელები, სადაცშეიძლება მოხდეს ტრანსპორტის მოძრაობის გადატანა. აუცილებელია 

კაპიტალური შეკეთების პერიოდში მოძრაობის ორგანიზაცია და საგზაო სამუშაოების 

წარმოების ადგილების შემოფარგვლა შესრულდეს მოძრაობის ორგანიზაციისა და საგზაო 

სამუშაოების წარმოების ადგილების შემოფარგვლის  ინსტრუქციის СНиП 37-84-ის 

შესაბამისად. სამუშაოების შემსრულებელმა ორგანიზაციამ უნდა შეადგინოს შესაბამისი 

სქემები დაშეათანხმოს პოლიციის შესაბამის ადგილობრივ წარმომადგენელებთან. ასევე 

აუცილებელია საგზაო სამუშაოთ აწარმოების ზონაში მოხვედრილი კომუნიკაციების 

მფლობელთა წინასწარი გაფრთხილება. 

სამუშაოების შესრულების ტექნოლოგიური სქემები ტიპიურია. სამუშაოები 

უნდა შესრულდეს საპროექტო სპეციფიკაციების შესაბამისად  СНиП   24-88-ის 

„საავტომობილო გზები“  და     СНиП     3.06.04-91-ის „ხიდები და მილები“ მოთხოვნათა 

გათვალისწინებით. 

      ყველა  მასალა,  ნახევარფაბრიკატები  დაკონსტრუქცია  უნდაშეესაბამებოდეს 

საპროექტომონაცემებს, სათანადო სახელმწიფო სტანდარტებს დააკმაყოფილებდეს მათ 

მოთხოვნებს. 
 
 

          მშენებლობისმოსამზადებელი პერიოდის ამოცანები 

 

    მოსამზადბელ პერიოდშისაგზაოსამშენებლო სამუშაოებისდაწყებამდე უნდა 

განხორციელდეს  ძირითადი სამშენებლო სამუშაოების ფრონტის  უზრუნველყოფა. 
მშენებლობის  მიმდინარეობის  პერიოდში  აუცილებლობას  წარმოადგენს 

  შემდეგი სამუშაოებისგანხორციელება: 
 
     - სამშენებლომოედნის (ტერიტორიის) შემოღობვა 

     - სამშენებლომოედნის(ტერიტორიის) გასუფთავება 

    - სამშენებლომოედნის(ტერიტორიის) უზრუნველყოფა ხანძარსაწინააღმდეგო ინვენტარით, 

წყლით, კავშირგაბმულობების საშუალებებით დასიგნალიზაციით 

სამუშაოს  დაწყებამდე  ყველა არსებული  მიწისქვეშა  კომუნიკაციები, 

რომლებიც იმყოფებიან სამუშაო ზონაში გახსნილი უნდაიქნას მათი ჩალაგების სიღრმის 

დაგეგმაში განლაგების დაზუსტების მიზნით,ეს პროცესი უნდახდებოდეს იმ მუშაკთა 



თანდასწრებით, რომლებიცპასუხისმგებელი არიან ამ კომუნიკაციების ექსპლუატაციაზე. 

აღნიშნული კომუნიკაციები აღნიშნული უნდა იყოს გამაფრთხილებელი  ნიშნებით. 

მშენებლობის დამთავრების  შემდეგ სრულდება სამშენებლოტერიტორიის 

კეთილმოწყობის სამუშაოების სრული კომპლექსი. 

 

საგზაო სამოსის მოწყობა 

 

საგზაო სამოსის მოწყობაზე  რეკომენდირებულია ორი სპეციალიზირებული ბრიგადის 

სამუშაოები: პირველი ბრიგადა მოაწყობს ღორღის ფენებს, მეორე ასფალტობეტონის ფენებს. 

პროექტით გათვალისწინებულია ერთი ტიპის გზის სამოსის კონსტრუქცია. 

 

                  ქუჩის საგზაო სამოსის კონსტრუქციის  მოწყობა 

 

 სამუშაოების ტექნოლოგიური თანამიმდევრობა საერთოა: დაზიანებული ადგილის 

მომზადება, მასალის მოზიდვა, შესწორება დადატკეპნა. 

პროექტი ითვალისწინებს: 

          საფუძვლის მოსაწყობად ხრეშისაგან (დატკეპნის კოეფიციენტის გათვალისწინებით) 

ინერტული მასალის მოყრის შემდეგ უნდა შესრულდეს მოყრილი  მასალის მოსწორება, 

პროფილირება, მოშანდაკება და დატკეპნა კიდეებიდან  შუაგულისაკენ. დატკეპნა უნდა 

შესრულდე სმორწყვით.  სატკეპნის სვლების რაოდენობა უნდადაზუსტდეს ადგილზე 

საცდელი ტკეპნით. 

    საფუძველის ქვედა ფენის და შემასწორებელი ფენის მოწყობაგათვალისწინებულიაქვიშა-

ხრეშით. 

    საფუძველის ზედა ფენის მოწყობა გათვალისწინებულია ღორღით,  ფრაქციით (0-40) მმ. 

სატკეპნის სიჩქარე დასაწყისში უნდა იყოს 1,5-2 კმ/სთ , ხოლო  დატკეპნის 

ბოლოსათვის 5 კმ/სთ-ით გაიზარდოს. დატკეპნა უნდა მოხდეს მორწყვით, სვლების 

რაოდენობა დაზუსტდეს ადგილზე საცდელი ტკეპნით. 

ასფალტობეტონის ფენის მოწყობი სწინ  გათვალისწინებულია ქვედა ფენის დამუშავება 

თხევადი ბიტუმით, რომელიც უნდა შესრულდეს 1-6 საათით ადრე. ფოროვანი 

ასფალტობეტონისგამკვრივების კოეფიციენტი უნდა იყოს არანაკლებ 0.98-ისა,  ხოლო 

მკვრივი ასფალტობეტონისა – არანაკლებ 0.99-სა. დატკეპნა უნდაშესრულდეს ისე, რომ 

ზედაპირზე არ წარმოიქმნას  ბზარები და არ დარჩეს  ნაკვალევი.  დაგების  დროს 

აუცილებელიასაფარის სისწორის და განივი ქანობების შენარჩუნება. დაუშვებელია 

ავტოტრანსპორტის მოძრაობა ახლად მოწყობილ ასფალტობეტონის საფარზე  მის მთლიანად 

გაცივებამდე, რათა აცილებულ იქნას საბურავების ნაკვალევის წარმოქმნა. დატკეპნა უნდა 

დაიწყოს დაგებისთანავე მასალის ტემპერატურის დაცვით, ტკეპნის დასაწყისში 1200 ზევით. 

ასფალტობეტონის მკვრივი და ფოროვან ინარევები იტკეპნება თავიდან გლუვვალციანი 

სატკეპნებით, მასით 6-8 ტ, ანვიბრაციული სატკეპნებით, მასით 6-8ტ,  გამორთული 

ვიბრატორით  (2-3 სვლა), შემდგომ   სატკეპნი პნევმატურ ბორბალზე, მასით 16 ტ (6-10 სვლა), 

ან გლუვვალციანი სატკეპნებით, მასით 10-13  ტ (8-10სვლა), ან ვიბრაციული სატკეპნებით, 

მასით6-8ტ,   გამორთული ვიბრატორით (3-4 სვლა)  და საბოლოოდ გლუვვალციანი 

სატკეპნებით, მასით 11-18 ტ (4-8 სვლა). 

        სატკეპნის სიჩქარე ტკეპნის დასაწყისში უნდა იყოს  არაუმეტეს 1.5-2კმ/სთ- ისა, 5-6სვლის 

შემდეგ კისიჩქარე შეიძლება გაიზარდოს 3-5კმ/სთ-მდე გლუვვალციანი სატკეპნისათვის, 

3კმ/სთ-მდე  ვიბრაციულისათვის, 5-8კმ/სთ-მდე   სატკეპნისათვის პნევმატურ ბორბალზე. 



განსაკუთრებული ყურადღება უნდამიექცეს არსებულ  საფართან და  ადრე დაგებულ 

ფენებთან ახალი ასფალტის ფენის  მიერთებას. მათი  შეხების ადგილებში გრძივი და განივი 

ნაკერები ეწყობა წინა ფენის ჩაჭრით საფარის მთლიან  სიღრმეზე.  ნაწიბურები  უნდა  

გაცხელდეს,  ანგაიპოხოს  ბიტუმით. საფარის სისწორე გაიზომება 3.0მსიგრძის ლითონის 

ლარტყით. დეფექტური მონაკვეთები უნდა შესწორდეს. ახალი საფარი უნდა იყოს 

ერთგვაროვანი,  ბზარებისა და ზედაპირზე შემკვრელის  დაცვარვის  გარეშე. 

ცხელი ასფალტობეტონის დაგება უნდა შესრულდეს მშრალ ამინდში გაზაფხულზე და 

ზაფხულში არანაკლებ +50     ტემპერატურის დროს,  ხოლო შემოდგომაზე +100 ტემპერატურის 

დროს. 

 

უსაფრთხოების  ტექნიკა მშენებლობაში 

   მშენებლობის წარმოებაში უსაფრთხო მეთოდების და სანიტარული ნორმების დაცვა 

სავალდებულოა. ტექნიკური უსაფრთხოების წესების ნორმებში (II-4-89) განხილულია ყველა 

ის საკითხი, რომელთა ცოდნა სავალდებულოა მშენებლობის პერსონალისათვის. 

    მშენებლობაზე შეიძლება დაშვებული იქნან ის პირები, რომელთაც ჩაუტარდებათ  ტექნიკის 

უსაფრთხოების და სანიტარულ წესებზე სპეციალური ინსტრუქტაჟი.  

    შემდგომში მუშა-მოსამსახურეებს განმეორებითი ინსტრუქტაჟი უტარდებათ სამუშაოს 

ხასითის, ან ადგილის შეცვლასთან დაკავშირებით. 

მოძრაობისათვის  სახიფათო ზონებში საჭიროა დაიდგას სპეციალიზირებული 

გამაფრთხილებელი ნიშნები. 

    სამუშაო ადგილები უნდა იქნას უზრუნველყოფილი სამუშაოს წარმოებისათვის საჭირო 

უსაფრთხო ინვენტარით. 

    სამუშაოს დაწყების წინ მუშები უზრუნველყოფილი უნდა იყვნენ დამცველი ჩაჩქანებით, 

სპეციალური ტანსაცმლით და ფეხსაცმლით. 

   მშენებლობის ყველა ქვეგანაყოფი უზრუნველყოფილი უნდა იყვნენ პირველადი დახმარების 

მედიკამენტებით. 

    მუშებისათვის, რომელთა სამუშაო დაკავშირებულია ტექნიკურ მასალებთან, საჭიროა 

მუდმივი მედპერსონალის ზედამხედველობა. 

   ამწე მექანიზმების მუშაობა ტვირთის გადაადგილების დროს უნდა მოხდეს თანდათანობით, 

ბიძგების გარეშე. 

   ამწეების მოქმედების ზონაში ხალხის ყოფნა დაშვებული არ არის. 

   ხანძარსაწინააღმდეგო უსაფრთხოების წესების შესრულებას მშენებლობაზე უნდა დაეთმოს 

განსაკუთრებული ყურადღება.  

             

გარემოს დაცვის ღონისძიებები 

 

მოსამზადებელი სამუშაოებისა და უშუალოდ სამშენებლო-სამონტაჟო სამუშაოთა წამოებისას, 

მშენებელი ვალდებულია დაიცვას ქვემოთ ჩამოთვლილი და სხვა შესაბამისი სამშენებლო 

ნორმებით და წესებით განსაზღვრული ღონისძიებები: 

_ სამუშაოების დამთავრების შემდეგ სამუშაო ადგილი და სამშენებლო მოედანი უნდა 

გასუფთავდეს ყოველგვარი სამშენებლო და საყოფაცხოვრებო ნაგვისაგან. 

_ აკრძალულია ნამუშევარი ნავთობპროდუქტების და სხვა ნაგვის ჩაღვრა და ჩაყრა  მდინარის 

კალაპოტში. 

_ აკრძალულია მანქანა-მექანიზმების რეცხვა მდინარის ნაპირზე, მათი გასარეცხად  უნდა 

მოეწყოს სპეციალურად აღჭურვილი ადგილები. 

 


