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 შესავალი 

ქ. თბილისის მუნიციპალიტეტის მერიის ინფრასტრუქტურის განვითარების საქალაქო 

სამსახურის (შემდგომში წოდებული, როგორც დამკვეთი  და  გზათა სამეცნიერო-

კვლევით და საწარმოო-ტექნოლოგიურ კომპლექსურ ინსტიტუტ                       შ.პ.ს 

საქგზამეცნიერება -ს (შემდგომში წოდებული, როგორც შემსრულებელი )  შორის 

გაფორმებული ხელშეკრულების საფუძველზე (იხ. დანართი),  ჩატარებული იქნა ქ. 

თბილისში, მდ. მტკვარზე მდებარე   მშვიდობის ხიდის  არსებული მდგომარეობის 

გამოკვლევა-შეფასება.  სახიდე გადასასვლელზე ზემოთ აღნიშნული სამუშაოები 

ჩატარებული იქნა, მიმდინარე წლის იანვარ-თებერვლის თვეში,             შ.პ.ს 

საქგზამეცნიერება -ს ხიდსაცდელი ლაბორატორიის სპეციალისტთა მიერ. 

ქ. თბილისში მდ. მტკვარზე მდებარე საქვეითო (საფეხმავლო) ხიდი კომბინირებული 

სისტემისაა, რომლის სამალონაგებობას წარმოადგენს, როგორც ჭრილი, ისე უჭრი სისტემა. 

ხიდის ცენტრალური ნაწილი (მთავარი ნაწილი) ერთმალიანია, თაღური ფორმისაა, 

რომლის მალის ნაშენს წარმოადგენს, კვეთში ტრაპეციის ფორმის ჩაკეტილი კონტურის 

ლითონის კოჭს, რომელიც თაღოვანი სისტემის მზიდ ელემენტებზე წრიული კვეთის 

საკიდებითაა ჩამოკიდებული. აქვე ისიც უნდა ითქვას, რომ თაღოვანი სისტემის მზიდ 

ელემენტებს წარმოადგენს ლითონის წრიული კვეთის მილებს. მდ. მტკვარზე მდებარე 

სახიდე გადასასვლელი დაკიდული სისტემისაა და შუასავლელია (ნახ.  
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                                სახიდე გადასასვლელის დათვალიერება 
 

           ქ. თბილისში, მდ. მტკვარზე მდებარე საფეხმავლო (საქვეითო)    მშვიდობის ხიდს  

ა.წ. იანვარ-თებერვლის თვეში, ტექნიკური მდგომარეობის შეფასების მიზნით ჩაუტარდა 

დათვალიერება გამოკვლევა. 

მდ. მტკვარზე მდებარე მშვიდობის ხიდი   აგებულია 2009-2010 წლებში. როგორც 

ზემოთ ავღნიშნეთ ხიდი არის საფემავლო (საქვეითო) და იგი აგებულია    მდ. მტკვარზე 

მეტეხისა და ბარათაშვილის ხიდებს შორის. სახიდე გადასასვლელი კომბინირებული 

სისტემისაა, რომლის მთავარი ცენტრალური ნაწილი ერთ მალიანია (ფოტო 1) და თაღოვანი 

სისტემის მზიდ ელემენტებზე (თაღოვანი სისტემა შექმნილია წრიული კვეთის 

მილებისაგან) წრიული კვეთის საკიდებითაა ჩამოკიდებული. 

  ანგარიშის შესავალში ავღნიშნეთ, რომ ხიდის მთავარ მალსა და ხიდის ორივე 

ნაპირის მხარეს არსებული მალების გაბარიტების სხვაობამ გამოიწვია ის, რომ საკიდები 

მთავარ მალში დახრილია (ფოტო 2) ხოლო განაპირა მალებში საკიდები ვერტიკალურია 

(ფოტო 3). ხიდის მთავარ მალში გაბარიტი Г=4.30მ, ხოლო განაპირა მალებში Г =1.90მ        

(იხ. ნახ. 2). 

          მდ. მტკვარზე მდებარე სახიდე გადასასვლელი გეგმაში სწორზეა განფენილი 

(ნახ. 3). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                 ფოტო 1. ხიდის საერთო ხედი 

        აქვე ისიც უნდა შევნიშნოთ, რომ თაღოვანი სისტემის წრიული კვეთის მილების 

ერთმანეთტან დაკავშირება შედუღებითაა შესრულებული და უნდა ითქვას, რომ კვანძების 

შედუღება ნორმალურია. 
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ხიდის ცენტრალური მალის გაგრძელებას მდ. მტკვრის ორივე ნაპირის მხარეს 

წარმოადგენს, ისევე როგორც ხიდის მთავარი მალისა, ტრაპეციის ფორმის ჩაკეტილი 

კონტურის ლითონის კოჭს. 

ქ. თბილისში მდ. მტკვარზე მდებარე  საფეხმავლო (საქვეითო), კომბინირებული 

სისტემის ხიდის სიგრძე L=183.04მ (ნახ. 1). ხიდის მთავარი მალის სავალი ნაწილი-

გაბარიტი  Г=4.30მ, ხიდის ორივე ნაპირის მხარეს არსებული მალების სავალი ნაწილები 

თანაბარია და ტოლია Г =1.90მ (ნახ. 2). ხიდზე მთავარ მალსა და ხიდის ორივე ნაპირის 

მხარეს არსებული მალების გაბარიტების სხვაობამ გამოიწვია ის, რომ საკიდები მთავარ 

მალში დახრილია, ხოლო განაპირა მალებში საკიდები ვერტიკალურია. 
 

    ა) 
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               ფოტო 2. სხვადასხვა რაკურსიდან ხიდზე არსებული დახრილი 
                         წრიული კვეთის (Ø=3.50სმ) საკიდების განლაგება 
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ხიდის საერთო ხედი
მ 1:100

183040

2022

1:100

#1

საგზაო საპროექტო ცენტრი
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     ა) 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

                   ბ) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

      ფოტო 3. ხიდზე არსებული ვერტიკალური წრიული კვეთის (Ø=3.50სმ) 
                                          საკიდების განლაგება 

 

ხიდის სავალი ნაწილი 

            ქ. თბილისში მდ. მტკვარზე მდებარე საფეხმავლო (საქვეითო) მშვიდობის ხიდზე, 

როგორც ზემოთ ავღნიშნეთ სამალო ნაგებობის მალის ნაშენს წარმოადგენს, კვეთში ტრაპეციის 

ფორმის ჩაკეტილი კონტურის ლითონის კოჭს, რომელიც თაღოვანი სისტემის მზიდ 

ელემენტებზე წრიული კვეთის საკიდებითაა ჩამოკიდებული  (ნახ. 1, ფოტო 2, ფოტო 3). 

        სახიდე გადასასვლელის სავალ ნაწილზე ფენილი მოწყობილია კერამიკულ ფილებზე. 

ხიდზე სავალი ნაწილი შეიძლება ითქვას, რომ დეფორმირებულია (ფოტო 4), რიგ ადგილებში 

კერამიკული ფილები დამტვრულია და მწყობრიდანაა გამოსული (ფოტო 5). 
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                ა) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

              ფოტო 4.  ხიდის მისასვლელთან სავალი ნაწილის არსებული 
                                        მდგომარეობის ფრაგმენტი 
 

                ბ) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

               ფოტო 5.  ხიდის სავალ ნაწილზე მწყობრიდან გამოსული 
                                      კერამიკული ფილის ფრაგმენტი 

 

           ქ. თბილისში მდ. მტკვარზე მდებარე საფეხმავლო (საქვეითო) მშვიდობის ხიდის     

სამალო ნაგებობის სავალი ნაწილის დეფორმირება, ძირითადად გამოწვეულია იმით, რომ 

ხიდზე არსებული საკიდები  ერთიან სივრცულ მუშაობაში თანაბრად არ არიან ჩართული.  

          დაკიდული სისტემის სახიდე გადასასვლელზე სავალი ნაწილის ეფექტური მუშაობა 

მთლიანად დამოკიდებულია საკიდების კვალიფიციურ მოწყობაზე, რაც მტკვარზე მდებარე 

სახიდე გადასასვლელზე დღეისათვის დარღვეულია.            
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            მდ. მტკვარზე მდებარე საფეხმავლო ხიდზე ლითონის საკიდების ღეროების რიცხვი 

არის 46 ცალი. საკიდების დიამეტრი Ø=3.50სმ. ხიდზე არსებული 46 საკიდიდან შეიძლება 

ითქვას 50% დღეისათვის დაუჭიმავია და არ არის ჩართული ერთიან სივრცულ მუშაობაში. 

აქვე ისიც უნდა გავითვალისწინოთ, რომ დაკიდული სისტემის ხიდები ძალზე 

მგრძნობიარენი არიან ქარის დატვირთვების მიმართ. 

           ქ. თბილისში, მდ. მტკვარზე მდებარე საქვეითო (საფეხმავლო)  დაკიდული სისტემის 

მშვიდობის ხიდის  სავალი ნაწილის გეგმაზე (ნახ. 4) დატანილი იქნა საკიდების ნუმერაცია 

და ცხრილი 1;  2;  3;  4;  5;  6 სახით წარმოდგენილია საკიდების მდგომარეობა, 

რომელიც მიგვანიშნებს იმაზე, რომ დღეისათვის დაკიდულ ხიდზე რომელი საკიდეა 

დაჭიმული და რომელი საკიდი საჭიროებს დაჭიმვას. 

           დაკიდული სისტემის სახიდე გადასასვლელზე საკიდების დიამეტრები გაზომილი იქნა 

ციფრული შტანგენ ფარგლით (ფოტო 6), რომლის სიზუსტე არის 0.01მმ. 
   

         ა

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
                  ბ  
 
 
 
 
 

 
 
  

 
 

 
 
 
 
 
 

                    ფოტო 6. დაკიდული ხიდის საკიდების დიამეტრის დადგ 
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ხიდის მოაჯირები 

          მდ. მტკვარზე მდებარე კომბინირებულ სისტემის სახიდე გადასასვლელზე, რომელიც 

შედგება როგორც დაკიდული სისტემის ხიდისაგან, ისე ჩვეულებრივი ტიპის სამალო 

ნაგებობის მალის ნაშენებისაგან, სავალ ნაწილზე მოწყობილია ერთი და იგივე ტიპის 

მოაჯირები. ხიდის მოაჯირების სახელურები უჟანგავი მეტალისაგანაა მოწყობილი, ხოლო 

მოაჯირის შემავსებლები მინისაა (ფოტო 7). გამომდინარე იქიდან, რომ არ მოხდეს ხიდზე 

სარემონტო სამუშაოების ჩატარებისას მოაჯირების შემავსებლების დაზიანება, საჭიროდ 

მიგვაჩნია, რომ ხიდზე მოხდეს არსებული მინის შემავსებლების დემონტაჟი, დასაწყობება 

ხიდზე სარემონტო სამუშაოების ჩატარების შემდგომ მოხდეს, მოაჯირების შემავსებლების 

მონტაჟი. 

                    ა) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
  

                     ბ) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                ფოტო 7.  ხიდზე არსებული მოაჯირების ფრაგმენტები 
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             მდინარე მტკვარზე მდებარე დაკიდული სისტემის სახიდე გადასასვლელზე, მთავარი 

მალის სავალ ნაწილზე, ფეხით მოსიარულეთათვის, ხიდზე ასასვლელი და ჩამოსასვლელი 

ოთხივე კიბე-ხიდის ორივე მხარეს დეფორმირებულია (ფოტო 8) და ფეხით მოსიარულეთა 

ხიდზე ასვლა-ჩამოსვლა გართულებულია. ამავე დროს ხიდის ოთხივე კიბეების 

პლატფორმებზე ადგილი აქვს წყლის შეგუბებას,  რაც სახიდე გადასასვლელზე სარემონტო-

სარეაბილიტაციო სამუშაოების ჩატარებისას გათვალისწინებული უნდა  იქნას. 
  

                   ა) 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
  

                  ბ) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                      ფოტო 8.  სხვადასხა რაკურსიდან  ხიდზე  ასასვლელ-ჩამოსავლელი 
                                                        კიბეების ფრაგმენტები 
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ხიდის ბურჯები 

           ქ. თბილისში, მდინარე  მტკვარზე მდებარე საფეხმავლო   მშვიდობის ხიდის   

გამოკვლევის ანგარიშში მითითებულია, რომ ხიდი კომბინირებული სისტემისაა, რომლის 

სამალო ნაგებობას წარმოადგენს, როგორც ჭრილი, ისე უჭრი სისტემა. ხიდის ცენტრალური 

ნაწილი (მთავარი ნაწილი) ერთმალიანია, თაღური ფორმისაა, რომელიც ეყრდნობა ლითონის 

წრიული კვეთის მილებისაგან შედგენილ გამჭოლ საყრდენ ბურჯებს (ფოტო 9).   
  

                   ა) 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

                   ბ) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                ფოტო 9.  დაკიდული საფეხმავლო ხიდის მთავარი მალის 
                                                       გამჭოლი საყრდენი ბურჯები 
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        მდ.  მტკვარზე მდებარე საფეხმავლო   მშვიდობის ხიდის    გაგრძელებას მარჯვენა 

ნაპირის მხარეს წარმოადგენს, იმავე ტრაპეციის ფორმის ლითონის ჩაკეტილი კონტურის ორ 

მალიან-მალის ნაშენს, რომელთა შუალედი ბურჯები მოწყობილია ლითონის წრიული კვეთის 

დგარებზე  (ნახ. 1;  2;  ფოტო 10). შუალედი ბურჯების მდგომარეობა ნორმალურია.  
  

                 ა) 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 
  

                 ბ) 
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                   გ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                   დ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                         ფოტო 10.  სხვადასხვა რაკურსიდან მდინარის მარჯვენა ნაპირის 
                                  მხარეს არსებული შუალედი ბურჯების ფრაგმენტები 
 

სანაპირო ბურჯები 

            ქ. თბილისში, მდინარე  მტკვარზე მდებარე საფეხმავლო  მშვიდობის ხიდის    

მარცხენა სანაპირო ბურჯის მდგომარეობა ძალზე მძიმეა, რომელიც შეიძლება ითქვას, რომ 

საკმაოდ არაკვალიფიციურადაა გადაწყვეტილი (ნახ. 5,  ფოტო 11). 

           ბურჯის ფორმიდან გამომდინარე აშკარაა, რომ ბურჯის წინაღობა ხიდის სავალ ნაწლზე 

ქვეითად მოსიარულეთა ინტენსიური მოძრაობიდან და ხიდის მოქნილობიდან გამომდინარე, 

ბუნებრივია ის შედეგი, რაც მარცხენა სანაპირო ბურჯზეა მომხდარი. 
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ბურჯის ლითონის საყრდენი ნაწილების გაყოლებაზე, ბურჯის ზედაპირის ბეტონი 

ჩამოშლილია, საყრდენი ნაწილების ჩამაგრება ბურჯის ტანში მთლიანად მწყობრიდანაა 

გამოსული, საყრდენი ნაწილები ჟანგმოკიდებულია და შეიძლება ითქვას ფუნქცია 

დაკარგულია (ნახ. 5,  ფოტო 11). აქვე ისიც უნდა მივანიშნოთ, რომ ხიდის ბურჯი  დაბალი 

კლასის ბეტონისაგანაა ამოყვანილი, რომლის მარკა საკმაოდ დაბალია, ორას მარკამდეც ვერ 

აღწევს. 

                    ა) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
  

                   ბ) 
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         გ) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                          ფოტო 11.  მარცხენა სანაპირო ბურჯის გარეთა ნაწილის არსებული 
                                                               მდგომარეობის ფრაგმენტები 

 

 მდ.  მტკვარზე მდებარე საფეხმავლო   (საქვეითო)  ხიდის მარცხენა სანაპირო ბურჯის 

არსებული სახით ექსპლუატაციაში დატოვება ყოვლად დაუშვებელია. ჩვენს მიერ 

დამუშავებული იქნა მარცხენა სანაპირო ბურჯის აღდგენითი-გაძლიერებითი სამუშაოების 

მუშა პროექტი    (ნახ. 7,  8). 

მარცხენა სანაპირო ბურჯის ზემოთ მითითებული სამუშაოების ჩატარებასთან ერთად, 

ასევე საჭიროდ მიგვაჩნია ბურჯის შიგა, კოლოფისებრი სივრცის-კედლების ბეტონის 

ჩამოშლილი ზედაპირების (ფოტო 12) გაწმენდა-გასუფთავება და რკინაბეტონის პერანგში 

მოქცევა (ნახ. 9). მარცხენა სანაპირო ბურჯზე სარეაბილიტაციო სამუშაოების ჩატარებისას, 

უსაფრთხოების მიზნით აუცილებელია, ხიდის სანაპირო ბურჯის სიახლოვეს წინასწარ 

მოწყობილი იქნას ლითონის ასაწყობი კვადრატული კვეთის დგარები, რომლებიც 

დროებითი ბურჯის მოვალეობას შეასრულებს. ექსპლუატაციის პერიოდში დგარები 

ერთმანეთთან დაკავშირებული იქნას თავსა და დგარების ძირის მხარეს ლითონის 

ღეროებით (ნახ. 6).   მარცხენა სანაპირო ბურჯზე პროექტით გათვალისწინებული 

სარეაბილიტაციო სამუშაოების კვალიფიციურად შესრულების შემდგომ, შესაძლებლად 

მიგვაჩნია ბურჯის ექსპლუატაციაში დატოვება. 
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     ა) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

    ბ) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                          ფოტო 12.  მარცხენა სანაპირო ბურჯის ტანის შიგნითა ნაწილის 
                                             არსებული მდგომარეობის ფრაგმენტები 
 
          ხიდის მარჯვენა სანაპირო ბურჯი კარგ მდგომარეობაშია (ფოტო 13), მხოლოდ საჭიროა 

ბურჯის საყრდენი ბაქნის გაწმენდა-გასუფთავება მასზე დაგროვილი გრუნტის ფენისაგან. 

ასევე საჭიროა ლითონის საყრდენი ნაწილების გაწმენდა-გასუფთავება და შემდგომ შეღებვა. 

ბურჯის ბეტონის მარკა (კლასი) აღწევს B 35, რაც ძალზე კარგია  (ფოტო 14). სანაპირო 

ბურჯთან ამოყვანილია რკინაბეტონის კედლები რომელიც კარგ მდგომარეობაშია და 

ანტისეისმური საბჯენების მოვალეობასაც ასრულებს. 
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                                             ფოტო 13.  მარჯვენა სანაპირო ბურჯი 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                        ფოტო 14.  ბეტონის კლასის დადგენა    Elkometer181 -ის  ჩაქუჩით 
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მდ. მტკვარზე მდებარე საფეხმავლო მშვიდობის ხიდის

არსებული მდგომარეობის შეფასება 
 

            მდ. მტკვარზე მდებარე საფეხმავლო დაკიდული სისტემის მშვიდობის ხიდზე , ჯერ 

კიდევ 2019 და 2020 წელს ლევან სამხარაულის სახელობის ექსპერტიზის ეროვნული 

ბიუროს ს მიერ ჩატარებულია ვიზუალური გამოკვლევა, რომლის მიხედვითაც 

აღინიშნებოდა რიგი დეფექტები და დაზიანებები, რომლებიც მნიშვნელოვან გავლენას 

ახდენენ ნაგებობის ხანმედეგობას და საიმედოობაზე. 

         მდ. მტკვარზე მდებარე  მშვიდობის ხიდი   აგებულია მეგელე დელუკის პროექტით           

2009-:-2010 წლებში. 

მდ. მტკვარზე მდებარე საფეხმავლო (საქვეითო) ხიდი კომბინირებული სისტემისაა, 

რომელიც მთლიანობაში წარმოადგენს, როგორც ჭრილი ისე უჭრ სისტემას. ხიდის მთავარი 

მალი შუა სვლითაა-კიდული სისტემისაა. 

 მდ. მტკვარზე მდებარე  მშვიდობის ხიდი - კონსტრუქციული გადაწყვეტილებით 

საკმაოდ ეფექტურია და მნახველებს შორის მოწონებას იმსახურებს. მიუხედავად ამისა, უნდა 

ითქვას, რომ ხიდი საკმაოდ რთული მოსაწყობია და ამას ისიც ემატება, რომ ხიდის საკუთარი 

წონაც საკმაოდ დიდია, რაც ნაგებობის ექსპლუატაციაში ყოფნისას, ნაგებობის მუშაობაზე 

მნიშვნელოვან გავლენას ახდენს. ეს კარგად ჩანს ხიდის დღევანდელი მდგომარეობიდან. 

საქვეითო დაკიდული ხიდის მთავარი მალის სავალი ნაწილი შეიძლება ითქვას 

დეფორმირებულია. 

 დაკიდულ ხიდზე სავალი ნაწილი შუა სვლითაა და მისი დეფორმირება, რაც 

თვალითაც შეიმჩნევა, ძირითადად გამოწვეულია იმით, რომ ლითონის წრიული კვეთის 

საკიდები (Ø=3.50სმ), რომლითაც ხიდის სავალი ნაწილი, ლითონის წრიული კვეთის 

მილებისაგან მოწყობილ თაღზეა ჩამოკიდებული, შეიძლება ითქვას არათანაბრადაა 

დაჭიმული. 

 დაკიდულ ხიდზე საკიდების რაოდენობა არის 46 ცალი, აქედან ნახევარი შეიძლება 

ითქვას დაუჭიმავია (მოშვებულია), რაც იწვევს იმას, რომ ხიდზე საკიდები არათანაბრადაა 

დატვირთული, რის გამოც დატვირთული საკიდები შეიძლება ითქვას გადაძაბულია, რაც 

ძალზე საშიშია ხიდის საიმედო და ნორმალური მუშაობისათვის. ხიდზე მთავარი მალის 

მისასვლელებთან, მოწყობილია ქვეითად მოსიარულეთათვის, ხიდის სავალ ნაწილზე 

ასასვლელი კიბეები, რომელიც ამჟამად ასევე შეიძლება ითქვას მწყობრიდანაა გამოსული, 

ასევე მწყობრიდანაა გამოსული ხიდის მარცხენა სანაპირო ბურჯი, რომელიც ძალზე 

არაკვალიფიციურადაა აგებული და დაშლილია. 
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           მდ. მტკვარზე მდებარე  მშვიდობის ხიდის   არსებული სახით ექსპლუატაციაში 

დატოვება დაუშვებლად მიგვაჩნია. 

 ხიდის ექსპლუატაციაში დატოვების მიზნით, აუცილებელია ხიდს ჩაუტარდეს 

წინასწარ დამუშავებული პროექტის მიხედვით სარემონტო-სარეაბილიტაციო სამუშაოები. 

ხიდზე სარემონტო-სარეაბილიტაციო სამუშაოების კვალიფიციურად ჩატარების შემდგომ, 

აუცილებელია მისი გამოცდა ქვეითად მოსიარულეთა დატვირთვების მიმართ, სათანადოდ 

დამუშავებული სქემებით. ხიდის გამოცდა უნდა ჩაატაროს იმ სპეციალისტებმა ვისაც 

სათანადო გამოცდილება და კვალიფიკაცია აქვთ ასეთი ხიდების გამოცდის მიმართ. 

           P.S.  მდ. მტკვარზე მდებარე  მშვიდობის ხიდი  -ს საიმედოობის შენარჩუნების მიზნით  

ექსპლუატაციაში ყოფნისას საჭიროდ მიგვაჩნია, ხიდს ყოველწლიურად ჩაუტარდეს 

დათვალიერება. 
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მშენებლობის ორგანიზაცია 

ქ. თბილისში, მდ. მტკვარზე მდებარე მშვიდობის ხიდის  სარემონტო, 

სარეაბილიტაციო სამუშაოების ჩატარების მიზნით, ხიდის სიახლოვეს, მდინარის მარცხენა 

ნაპირის ქვედა ბიეფის მხარეს, გათვალისწინებულია სამშენებლო მოედნის მოწყობა. 

მდ. მტკვარზე მდებარე დაკიდული სისტემის სახიდე გადასასვლელის სავალი ნაწილი 

შეიძლება ითქვას, რომ დეფორმირებულია, რაც ფეხით მოსიარულეთა გადაადგილებას 

ხიდზე გარკვეულ წინაღობას უქმნის, განსაკუთრებით მაშინ როდესაც ხიდის სავალ 

ნაწილზე, ფეხით მოსიარულეთა დიდი ნაკადის გადაადგილება ხდება. ასევე 

გასათვალისწინებელია, რომ სახიდე გადასასვლელზე, დაკიდული ხიდის მთავარი მალის 

სავალ ნაწილზე, ფეხით მოსიარულეთათვის, ხიდზე ასასვლელი და ჩამოსასვლელი ოთხივე 

კიბე-ხიდის ორივე მხარეს დეფორმირებულია და ფეხით მოსიარულეთა ხიდზე ასვლა-

ჩამოსვლა გართულებულია. 

 მდ. მტკვარზე მდებარე მშვიდობის ხიდის  სავალი ნაწილისა და ხიდზე ასასვლელ-

ჩამოსასვლელი კიბეების დეფორმირება, შეიძლება ითქვას, რომ ძირითადად გამოწვეულია 

ლითონის წრიული კვეთის (Ø=3.50სმ) საკიდების არაერთგვაროვანი დაჭიმულობით. 

დაკიდული სისტემის სახიდე გადასასვლელზე სავალი ნაწილის ეფექტური მუშაობა 

მთლიანად დამოკიდებულია საკიდების კვალიფიციურ მოწყობაზე, რაც      მდ. მტკვარზე 

მდებარე სახიდე გადასასვლელზე დღეისათვის დარღვეულია. ხიდზე არსებული 46 

საკიდიდან, შეიძლება ითქვას 50% დღეისათვის დაუჭიმავია და არ არის ჩართული ერთიან 

მუშაობაში. აღნიშნულიდან გამომდინარე დანარჩენი საკიდები შეიძლება ითქვას, რომ 

ზედმეტად გადაჭიმულია, რაც ძალზე სახიფათოა და გავლენას ახდენს ნაგებობის 

ხანმედეგობაზე და საიმედოობაზე, რაც გასათვალისწინებელია. 

ხიდზე საკიდების ერთგვაროვნად დაჭიმვის მიზნით აუცილებელია, წინასწარ უნდა 

მოხდეს, არსებული წრიული კვეთის საკიდების ღეროების გვარდით (საკიდების 

რაოდენობა ხიდზე არის 46 ცალი), პარალელურ პოზიციაში უნდა დამონტაჟდეს ე.წ. ტალი 

5 ტონამდე ტვირთამწეობით. შემდგომ უკვე შესაძლებელია ხიდზე არსებული არსებული 

მოაჯირების მინის შემავსებლების მოხსნა და დასაწყობება. ასევე უნდა მოიხსნას ხიდზე 

არსებული მოაჯირის სახელურები. შემდგომ დატვირთვები გადართული უნდა იქნას ე.წ. 

ტალის საკიდებზე. 
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მშვიდობის ხიდის საფეხმავლო ნაწილი უნდა დაუბრუნდეს საპროექტო ნიშნულებს 

და შესაბამისად უნდა მოხდეს საკიდის ღეროებზე დატვირთვების გადანაწილება 

საპროექტო პარამეტრების შესაბამისად. 
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გარემოს დაცვითი ღონისძიებები 

მოსამზადებელი სამუშაოების და უშუალოდ სამშენებლო-სარემონტო სამუშაოთა 

წარმოებისას მშენებელი ვალდებულია: 

განალაგოს სამშენებლო მოედანი და დროებითი შენობა-ნაგებობები ხიდთან 

მისასვლელი გზის განთავსების ზოლში, თუ ამის შესაძლებლობა არსებობს; 

სამუშაოთა დამთავრების შემდეგ, მშენებლობის ადგილი და სამშენებლო 

მოედანი უნდა გასუფთავდეს ყოველგვარი სამშენებლო და საყოფაცხოვრებო ნაგვისაგან. 

მათი გატანა უნდა მოხდეს ადგილობრივი თვითმართველობის ორგანოებთან 

შეთანხმებულ ადგილზე; 

აკრძალულია ნამუშევარი ნავთობპროდუქტების ჩაღვრა და სხვა ნაგვის ჩაყრა 

მდინარის კალაპოტში; 

აკრძალულია მანქანა მექანიზმების რეცხვა მდინარის ნაპირზე. მათ გასარეცხად 

უნდა მოეწყოს სპეციალურად აღჭურვილი ადგილები. 
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უსაფრთხოების ტექნიკა მშენებლობაში 

მშენებლობის წარმოებაში უსაფრთხო მეთოდების და სანიტარული ნორმების დაცვა 

სავალდებულოა. ტექნიკური უსაფრთხოების წესების ნორმებში (II-4-89) განხილულია 

ყველა ის საკითხი, რომელთა ცოდნა სავალდებულოა მშენებლობის პერსონალისათვის. 

მშენებლობაზე შეიძლება დაშვებული იქნას ის პირობები, რომელთაც ჩაუტარდებათ 

ტექნიკის უსაფრთხოების და სანიტარულ წესებზე სპეციალური ინსტრუქტაჟი. შემდგომში 

მუშა-მოსამსახურეებს განმეორებითი ინსტრუქტაჟი უტარდებათ სამუშაოს ხასიათის ან 

ადგილის შეცვლასთან დაკავშირებით. 

მოძრაობისათვის სახიფათო ზონაში საჭიროა დაიდგას სპეციალიზირებული 

გამაფრთხილებელი ნიშნები. 

სამუშაო ადგილები უნდა იქნას უზრუნველყოფილი სამუშაოს წარმოებისათვის 

საჭირო უსაფრთხო ინვენტარით. 

სამუშაოს დაწყების წინ მუშები უზრუნველყოფილი უნდა იყვნენ დამცველი 

ჩაჩქნებით, სპეციალური ტანსაცმლით და ფეხსაცმლით. 

მშენებლობის ყველა ქვეგანაყოფი უზრუნველყოფილი უნდა იყვნენ პირველადი 

დახმარების მედიკამენტებით. 

მუშაობისათვის, რომელთა სამუშაო დაკავშირებულია ტექნიკურ მასალებთან, 

საჭიროა მუდმივი მედპერსონალის ზედამხედველობა. 

ამწე მექანიზმების მუშაობა ტვირთის გადაადგილების დროს უნდა მოხდეს 

თანდათანობით, ბიძგების გარეშე. 

ამწეების მოქმედების ზონაში ხალხის ყოფნა დაშვებული არ არის. 

ხანძარსაწინააღმდეგო უსაფრთხოების წესების შესრულებას მშენებლობაზე უნდა 

დაეთმოს განსაკუთრებული ყურადღება. 
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ქ. თბილისში, მდ. მტკვარზე  მდებარე  მშვიდობის ხიდის
 სარეაბილიტაცია  სამუშაოების მოცულობების  უწყისი   

სამუშაოების დასახელება განზომი
ლება

რაოდენობა შენიშვნა 

1 2 3 4 5 

I.  მოსამზადებელი სამუშაოები 

1 

ხიდზე სამუშაოების დაწყებამდე (განსაკუთრებით 
მის სავალ ნაწილზე-ხიდის მთელ სიგრძეზე) 
აუცილებელია, გამაფრთხილებელი საგზაო 
ნიშნების და მოციმციმე შუქნიშნების დაყენება  

 
გრძ.მ 

 
188.0 

2 

ხიდის მისასვლელთან-მარცხენა ნაპირის ქვედა 
ბიეფის მხარეს, მოეწყოს სამშენებლო მოედანი               
(6 მეტრიანი სასაწყობე კონტეინერები 
დემონტირებული ელექტრო და პროგრამული 
ბლოკების და სხვა კომპონენტების 
დასასაწყობებლად) 

 
მ2 

 
150 

I I.   ხიდის სავალი ნაწილი 

1 

ხიდის  სავალ ნაწილზე მოაჯირების მინის 
(ინტეგრირებული სანათებით და ელექტრონული 
მართვით) შემავსებლების (ზომით 1.20X1.05) 
დემონტაჟი, დასაწყობება და შემდგომ მონტაჟი. 
სამუშაოების  დიდი ნაწილი უნდა 
განხორციელდეს   მდ. მტკვრიდან, ბორანზე 
დამონტაჟებული ამწე კლათიდან. (სამუშაოები 
მოიცავს: მოაჯირების ქვეშ განთავსებული 
მართვის ბლოკების და ქსელების ნაწილობრივ 
დემონტაჟს და მონტაჟს, ასევე შესაბამისი 
პროგრამული (software) ინსტალაციის სამუშაოებს 
 

P.S. აღნიშნული მოაჯირები დამზადებულია 
ექსკლუზირად მშვიდობის ხიდისათვის და მასში 
ინტეგრირებულია სანათი დიოდები რომლებიც 
თავის მხრივ უხილავი ეფექტისათვის 
ერთმანეთთან დაკავშირებულია ოქროს ქსელით 
და იმართება ელექტრონულად. შესაბამისად 
მასთან მიმართებაში აუცილებელია სიფრთხილის 
მაქსიმალური ზომების გამოყენება . . . . . . . . . .  . . . 

 
ცალი/მ2 

 
258/325.08 

 

2 

 

ხიდის მოაჯირების უჟანგავი ლითონის 
სახელურების მოხსნა, დასაწყობება და შემდგომ 
მონტაჟი სტრუქტურული სილიკონით . . . . . . . . . . .   

 
 
ცალი/გრძ.მ 

 
 

2/312.0 

3 

ხიდის სავალი ნაწილის რიგ ადგილებზე 
კერამიკული ფილები (0.45X0.45) მწყობრიდანაა 
გამოსული, საჭიროა მათი აღება გასუფთავება და 
მათ ნაცვლად ახალი ფილების მოწყობა  სამ  
კომპონენტიან ელასტიურ ფენაზე (არსებულის 
შესაბამისად) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

 
 
 
 

 

ცალი/მ2 

 
 
 
 

 

170/34.425 
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1 2 3 4 5 

4 

ხიდზე შიდა და გარე კარტერების დაშლა              
(624 გრძ.მ) და მასში არსებული ელექტრო 
პროგრამული ქსელის და მართვის ბლოკების 
დემონტაჟს, შესაბამისი პროგრამული 
გათიშვებით,  IP მისამართების დალაგებით  და 
შემდეგ მონტაჟი . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
-გარე კარტერი  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
-შიდა კარტერი  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  

 
 
 
 
 
  გრძ.მ 
  გრძ.მ 
  გრძ.მ

 
 
 
 
 

 
624.0 
312.0 
312.0 

 
 
 
 
 
 

 

5 

ხიდზე არსებული წრიული კვეთის საკიდების 
ღეროების გვერდით (საკიდების რაოდენობა 
ხიდზე არის 46 ცალი) პარალელურ პოზიციაში 
უნდა დამონტაჟდეს ე.წ ტალი და ღვედი 5 
ტონიანი ტვირთამწეობით . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
-ტალი  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  
-ღვედი  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  

 
 
 
 
 

ცალი 
ცალი/გრძ.მ 

  
     
       
 
 
       46 
    92/460 

 
 
 
 
 

6 საპროექტო ნიშნულების კოორდინატების 
განსაზღვრა . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .    5000 ევრო 

7 საკიდი ღეროების  დაძაბულობის საპროექტო 
პარამეტრების  განსაზღვრა . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  ცალი 46 5000 ევრო 

8 მიმდინარე სამუშაოების ზედამხედველობა 
(მშენებელი კომპანიის წარმომადგენლის მიერ)  

  15000 ევრო 

III.   ხიდის მარცხენა სანაპირო ბურჯი

1 

ხიდის ბურჯის ტანის მონოლითური ბეტონის 
გამოფიტული  -ჩამოშლილი ზედაპირის 
გაწმენდა-გასუფთავება რკინის ჯაგრისით და 
წყლის ჭავლით . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  

 
 
 
 

მ2 

 
 
 
 

8.0 

 

2 

ბურჯის შეკეთების პერიოდში მის მიმდებარედ 
დროებითი  ლითონის საყრდენების  მოწყობა. . . . . 
 

 - სწორკუთხა კვეთის პროფილის დგარები . . . . . . . 
-სიხისტის წიბოები, ლითონის ფურცლები . . . . . . 
-არმატურა  Ø18 AI  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
 დგარების შეღებვა ზეთოვანი საღებავით ორ 
ფენად . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  

 
 
 
 

ცალი/კგ 
კგ 

ცალი/კგ 
 

კგ 

 
 

 

2/154.0 
82.33 
2/4.60 

 
240.93 

 

 
ნახ. 6 

 

180X180X10 

3 

ბურჯის საძირკვლის შენაჭრის სიბრტყიდან 
ჩაღრმავებით  გრუნტის დამუშავება ხელით, 
თვითმცლელზე დატვირთვით, გატანა 
ნაგავსაყრელზე,  თბილისის შემოვლითი გზის     
მე-15კმ-ის მიმდებარედ. შემდგომ ქვიშა-
ხრეშოვანი მასის ჩაყრა დატკეპვნით  . . . . . . . . . . . . .  

 
 
 
 

 
მ3 

 
 
 
 
 

1.0 

 





35 
 

 
 
 

ძირითადი სამშენებლო მანქანებისა და სატრანსპორტო 
საშუალებების საჭირო რაოდენობის უწყისი 

 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

დასახელება ერთეული რაოდენობა 

1 ავტოთვითმცლელი ცალი 1 

2 სანგრევი ჩაქუჩი ცალი 2 

3 ამწე -კალათი ცალი 1 

4 ამწე საავტომობილო სვლით  16 ტ ცალი 1 

 ცემენტ ზარბაზანი ცალი 1

6 ხსნარის ტუმბო ცალი 1

7 ამწე  კალათი მტკვარზე ცალი 1 

8 ამწე  კალათი მშრალზე ცალი 1 

9 ბორანი კალათისათვის ცალი 1 

10 კატერი სამოძრაო 100 HP> ცალი 1 

11 ტალი ცალი 46 

12 მაღალი ამწეობის ღვედი  ცალი 92 
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