
საქართველოს რეგიონული განვითარების და

ინფრასტრუქტურის 

საქართველოს საავტომობილო გზების დეპარტამენტი 

საერთაშორისო მნიშვნელობის (ს-12) სამტრედია-ლანჩხუთი-

გრიგოლეთის საავტომობილო გზის კმ 12 (კმ 11+500)-ზე, მდ. 

ხევისწყალზე არსებული სახიდე გადასასვლელის სარეაბილიტაციო 

სამუშაოების პროექტის 

ბუნებრივ და სოციალურ  

გარემოზე  ზემოქმედების   მართვის  გეგმა

შემსრულებელი: 

შპს   “კავტრანსპროექტი“         

თბილისი  2018 



შესავალი 

ქვეყნის ეკონომიკური განვითარების თვალსაზრისით, მეზობელ ქვეყნებთან ვაჭრობის

ხელშეწყობასა და ტურიზმის ინფრასტრუქტურის განვითარებას უმთავრესი როლი ენიჭება, ამ

მხრივ კი, როგორც სახელმწიფო ასევე ადგილობრივი მნიშვნელობის საგზაო ქსელის

გაუმჯობესება მნიშვნელოვან ფაქტორებს განაპირობებს. სატრანსპორტო სექტორის განვითარება

აუცილებელია სათანადო ეკონომიკური ზრდისთვის, და საქართველოს მოსახლეობის ცხოვრების

პირობების გასაუმჯობესებლად.

საერთაშორისო მნიშვნელობის (ს-12) სამტრედია-ლანჩხუთი-გრიგოლეთის 

საავტომობილო გზის კმ 12 (კმ 11+500)-ზე, მდ. ხევისწყალზე არსებული სახიდე 

სარეაბილიტაციო სამუშაოების საპროექტო – სახარჯთაღრიცხვო დოკუმენტაცია 

შედგენილია საქართველოს საავტომობილო გზების დეპარტამენტის თავმჯდომარის 

მოადგილის ლ. კუპატაშვილის მიერ  დამტკიცებული ტექნიკური დავალების

საფუძველზე.

წინამდებარე ანგარიში „გარემოზე ზემოქმედების მართვის გეგმა  წარმოაგდენს 

სატენდერო დოკუმენტაციის განუყოფელ ნაწილს, შესაბამისად მასში მოცემული 

ინფორმაციის საფუძველზე მშენებელმა კონტრაქტორმა უნდა უზრუნველყოს  

შემარბილებელი ღონისძიებების გატარება და მაქსიმალურად ეცადოს პროექტის 

განხორციელების დროს მინიმუმამდე იქნას დაყვანილი გარემოზე მავნე ზემოქმედება.  

ნიადაგის ნაყოფიერი ფენის მოხსნა და მათი მართვა. 

მოსამზადებელი ეტაპის ერთერთი მნიშვნელოვანი სამუშაოებია მცენარეული საფარის და

ნიადაგის ნაყოფიერი ფენის მოხსნა და მათი მართვა.
პროექტი სპეციფიკიდან გამომდინარე მიწის ნაყოფიერი ფენის მოხსნის სამუშაოების ჩატარება

საჭირო არ არის, ვინაიდან ახალი ხიდი აშენდება არსებული ხიდის ღერძზე

ნიადაგის ფენის მოხსნის სამუშაოები უნდა განახორციელოს „ნიადაგის ნაყოფიერი ფენის

მოხსნის, შენახვის, გამოყენების და რეკულტივაციის შესახებ” საქართველოს მთავრობის 2013
წლის 31 დეკემბრის N424 დადგენილებით დამტკიცებული ტექნიკური რეგლამენტის

მოთხოვნების დაცვით.
მოსამზადებელ ეტაპზე ნიადაგის ნაყოფიერი ფენა მოიხსნება:

 სამშენებლო ბაზების ტერიტორიაზე;
 ფუჭი ქანების სანაყაროსთვის გამოყოფილ ტერიტორიაზე;
 საპროექტო ხიდის დერეფნის სამშენებლო მონაკვეთის თითქმის მთლიან სიგრძეზე.

სარეკულტივაციო სამუშაოები სარეკულტივაციო სამუშაოებში იგულისხმება დროებითი 

ნაგებობების და მშენებლობისას გამოყენებული დანადგარ-მექანიზმების 

დემობილიზაცია, მშენებლობის პროცესში დაზიანებული უბნების აღდგენა, 

დაბინძურებული ნიადაგების/გრუნტის მოხსნა და გატანა სარემედიაციოდ, სამშენებლო 



ნარჩენების გატანა და ა.შ.  სამშენებლო სამუშაოების დასრულების შემდეგ 

სარეკულტივაციო სამუშაოები განხორციელდება „ნიადაგის ნაყოფიერი ფენის მოხსნის, 

შენახვის, გამოყენების და რეკულტივაციის შესახებ” საქართველოს მთავრობის 2013 წლის 

31 დეკემბრის №424 დადგენილებით დამტკიცებული ტექნიკური რეგლამენტის 

მოთხოვნების მიხედვით, რეკულტივაციას ექვემდებარება ყველა კატეგორიის 

დაზიანებული და დეგრადირებული ნიადაგი, ასევე მისი მიმდებარე მიწის ნაკვეთები, 

რომლებმაც დაზიანებული და დარღვეული ნიადაგების უარყოფითი ზემოქმედების 

შედეგად ნაწილობრივ ან მთლიანად დაკარგეს პროდუქტიულობა. დეგრადირებული 

ნიადაგის რეკულტივაცია ხორციელდება მისი სასოფლო-სამეურნეო, სატყეო-სამეურნეო, 

წყალ-სამეურნეო, სამშენებლო, რეკრეაციული, გარემოსდაცვითი, სანიტარიულ-

გამაჯანსაღებელი და სხვა დანიშნულების აღდგენის მიზნით. საქმიანობის 

განმახორციელებელი ვალდებულია უზრუნველყოს ნიადაგის საფარის მთლიანობა და 

მისი ნაყოფიერება მიახლოებით პირვანდელ მდგომარეობამდე, რისთვისაც საჭიროა: 

ტერიტორიის დაბინძურების შემთხვევაში, მოახდინოს დამაბინძურებული წყაროს 

ლიკვიდაცია და უმოკლეს ვადებში ჩაატაროს დაბინძურებული ტერიტორიის 

რეკულტივაცია, ნიადაგის საფარის მთლიანობის აღდგენის მიმართულებით; დაიცვას 

მიმდებარე ტერიტორია დაზიანებისა და დეგრადაციისაგან. ამავე ტექნიკური 

რეგლამენტის თანახმად სარეკულტივაციო სამუშაოები უნდა განხორციელდეს 

რეკულტივაციის პროექტის მიხედვით. სამშენებლო მოედნების რეკულტივაციის 

პროექტი შემუშავდება მშენებელი კონტრაქტორის გამოვლენის შემდგომ (მას შემდეგ რაც 

დაზუსტდება სხვადასხვა ტექნიკური საკითხი). 

საერთაშორისო მნიშვნელობის (ს-12) სამტრედია-ლანჩხუთი-გრიგოლეთის 

საავტომობილო გზის კმ 12 (კმ 11+500)-ზე, მდ. ხევისწყალზე არსებული სახიდე 

გადასასვლელი აგებულია გასული საუკუნის 80-იან წლებში. 

საპროექტო ტერიტორია ადმინისტრაციულად მიეკუთვნება თელავის  მუნიციპალიტეტს.  

სამტრედიის რაიონის ძირითადი ნაწილი კოლხეთის დაბლობზე მდებარეობს,ხოლო 

მცირე ნაწილი საჯავახოს ზეგანზეა შეფენილი.სამტრედიის სამხრეთ-აღმოსავლეთით 

მდ.რიონის მარჯვენა ნაპირზე მდებარეობს სოფ.სამტრედია,სადაც ქუთაისიდან 

გზატკეცილს უერთდებიან გურიისა და სამეგრელოს მთავარი გზები. რაიონის ფართობი 

346,1 კვ.კმ.-ს შეადგენს, რომელშიც 50 დასახლებული პუნქტია.მათ შორის ერთი ქალაქი-

სამტრედია, ერთი დაბა კულაში და დიდი სასოფლო საკრებულოებია:გომი, ჯიხაიში, 

ნაბაკევი.  

ძირითადი სამუშაოების დაწყებამდე განხორციელდება ორგანიზაციული და ტექნიკური 

საკითხების მომზადება, სამუშაოების წარმოების ფრონტის უზრუნველსაყოფად. 

მოსამზადებელ სამუშაოებში გათვალისწინებულია  სამუშაოებისთვის საჭირო დროებითი 

ინფრასტრუქტურის მოწყობა და შესაბამისი სამშენებლო ტექნიკის/დანადგარ 

მექანიზმების მობილიზაცია. გადაწყდება დროებითი ობიექტების წყალმომარაგების, 

ელექტრომომარაგების საკითხები და ა.შ.  

პროექტის განხორციელების მნიშვნელოვანი ეტაპია რეაბილიტაციის პროცესში 



წარმოქმნილი სხვადასხვა ტიპის ნარჩენების მართვა. რეაბილიტაციის დასასრულს 

დემობილიზებული იქნება დროებითი ნაგებობები; განხორციელდება სარეკულტივაციო 

სამუშაოები, მოხდება ლანდშაფტის ჰარმონიზაცია.  

ამ ეტაპზე მოპოვებული ინფორმაციის საფუძველზე განხილულია პროექტის 

განხორციელებით მოსალოდნელი გარემოზე ზემოქმედების შემდეგი სახეები: 

პროექტის ფაზა

მოსალოდნელი ზემოქმედება

რეაბილიტაციის 

ეტაპი 

ექსპლუატაციის 

ეტაპი 

 ტრანსსასაზღვრო ზემოქმედების რისკები - - 

 ატმოსფერულ ჰაერში მავნე ნივთიერებების 

გაფრქვევა
 

 ხმაური და ვიბრაცია  

 გეოლოგიურ გარემოზე ზემოქმედება -  

 წყლის გარემოზე ზემოქმედების რისკები  

 ზემოქმედება ნიადაგზე, დაბინძურების 

რისკები
 

 ზემოქმედება მცენარეულ საფარზე და 

ცხოველთა სახეობებზე
 

 ვიზუალურ-ლანდშაფტური ცვლილება - - 

 ზემოქმედება სოციალურ-ეკონომიკურ 

გარემოზე 
 

 ისტორიულ-არქეოლოგიური ძეგლებზე 

ზემოქმედების რისკები 
- -

რაც შეეხება დაცულ ტერიტორიებზე მოსალოდნელი ზემოქმედების რისკებს: საპროექტო 

დერეფნის სიახლოვეს ეროვნული კანონმდებლობით ან/და  საერთაშორისო 

კონვენციებით დაცული ტერიტორიები არ ფიქსირდება, საპროექტო ტერიტორია არ კვეთს 

საქართველოს ეროვნულ სატყეო სააგენტოს დაქვემდებარებულ ტერიტორიებს. 

საკვლევ ტერიტორიაზე გამოვლენილი ფრინველების ძირითადი ნაწილი ტყისა ბუჩქნარების და 

სახეობებით არის წარმოდგენილი გხვდება ასევე წყალთან დაკავშირებული ფორმები ტერიტორი 

არ წამოადგენს ფრინველთათვის მნიშვნელოვან საბინადრო გარემოს. იგი არ ხვდება 

ფრინველთათვის პრიორიტეტული ჰაბიტატების და სამიგრაციო დერეფანის ტერიტორიაზე 



ილუსტრაცია სამიგრაციო დერეფნები 

ზედაპირულ და გრუნტის წყლებში დამაბინძურებელი ნივთიერებების დასაშვები დონეები 

მავნე ნივთიერებების მაქსიმალურად დასაშვები კონცენტრაციები ზედაპირულ და გრუნტის

წყლებში განსაზღვრულია “გარემოს ხარისხობრივი მდგომარეობის ნორმების დამტკიცების

შესახებ” საქართველოს შრომის, ჯანმრთელობისა და სოციალური დაცვის მინისტრის 2001
წლის 16 აგვისტოს ბრძანებით ნ (ჩასწორებულია მინისტრის 24.02.2003 წლის ნ

ბრძანებით). ზედაპირულ და გრუნტის წყლებში დამაბინძურებელი ნივთიერებების დასაშვები

დონეები ნაჩვენებია ცხრილში 

ნივთიერების დასახელება ზღვრულად დასაშვები კონცენტრაცია

ზედაპირული წყალი

1. pH 6.5-8.5

2. გახსნილი ჟანგბადი, მგ/ლ 4 – 6

3. ნახშირწყალბადები, მგ/ლ
4. TDS, მგ/ლ
5. ჯამური აზოტი, მგ/ლ
6. ჯამური ფოსფატი, მგ/ლ
7. ქლორიდები, მგ/ლ 350

8. ნავთობპროდუქტები, მგ/ლ 0.3

9. თუთია (Zn2+) 1გ/კგ

10. თუთია (Pb total) 23,0

11. ქრომი (Cr6+) 32,0

12. კადმიუმი (Cd, total) 6,0

გრუნტის წყალი

1. TDS, მგ/ლ

2. სულფატები, მგ/ლ 250

3. ქლორიდები, მგ/ლ 250



4. ნახშირწყალბადები, მგ/ლ

5. ნატრიუმი, მგ/ლ 200

6. კალციუმი, მგ/ლ 140

7. მაგნიუმი, მგ/ლ 85

8. საერთო კოლიფორმები, 250 მლ-ში დაუშვებელი



1. ზოგადი ინფორმაცია პროექტისა და საპროექტო ტერიტორიის შესახებ 

ინსტიტუციონალური და ადმინისტრაციული საკითხები

პროექტის ფარგლებში დაგეგმილი
საქმიანობის აღწერა

სარეაბილიტაციო ხიდი მდებარეობს გეგმაში სწორ მონაკვეთზე. ხიდი მართობულად კვეთს მდ.
ხევისწყალს.
სარეაბილიტაციო ხიდი სამმალიანი ჭრილკოჭოვანი სისტემისაა, სქემით 3X21.6 მ. მისი
მთლიანი სიგრძეა 73.3მ, გაბარიტი Г-8.0+2×1.0 მ, მთლიანი სიგანე 10.95 მ. მალის ნაშენზე
მოწყობილია ასფალტბეტონის სავალი ნაწილი, ტროტუარები და ფოლადის მოაჯირები. 
სარეაბილიტაციო ხიდის მალის ნაშენი განივ კვეთში წარმოადგენს წინასწარდაძაბული
რკინაბეტონის 21.6მ სიგრძის კოჭებს (განივ კვეთში 5 კოჭი), რომელზეც დამონტაჟებულია
სავალი ნაწილის ასფალტბეტონის საფარი, ტროტუარები და მოაჯირები. გზის სამოსი
შესრულებულია ასფალტბეტონით. 
მალის ნაშენის კოჭები დაყრდნობილია ტიპიური კონსტრუქციის ფოლადის საყრდენ
ნაწილებზე. 
ხიდს აქვს ორი სანაპირო და ორი შუალედი ბურჯი. კონსტრუქციული თვალსაზრისით
როგორც სანაპირო ისე შუალედი ბურჯი ერთმანეთის იდენტურია. 
ხიდის სანაპირო ბურჯები მასიური რკინაბეტონის კონსტრუქციისაა და მათი ხილული ნაწილი
შედგება ტანის, ფერმისქვეშა ფილისა და საკარადე კედლისაგან. 
ხიდის შუალედი ბურჯების შედგება საძირკვლის, ტანისა და ხიდის განივად ორკონსოლიანი
ტრაპეციული მოხაზულობის რიგელისაგან. შუალედი ბურჯის ხილული ნაწილის სიმაღლე
4.3-4.5 მეტრის ფარგლებშია. 
ხიდის არსებული სავალ ნაწილს წარმოადგენს ორმხრივი ქანობის მქონე ასფალტბეტონის
საფარი, რომელიც გვერდებიდან შემოფარგლულია თვალამრიდებიანი ანაკრები ტროტუარის
ბლოკებით. 
წინამდებარე პროექტი შედგენილია შპს ,,საქგზამეცნიერების” მიერ დამუშავებული ხიდის
გამოკვლევა-გამოცდის ტექნიკური ანგარიშისა და შპს ,,კავტრანსპროექტის” მიერ ამა წლის
დეკემბრის თვეში ჩატარებული კვლევის საფუძველზე. 
ხიდის გამოკვლევის პროცესში დაფიქსირდა შემდეგი დეფექტები და დაზიანებები:
დაზიანებულია ტროტუარის ბლოკები და კოროზირებულია ფოლადის მოაჯირები (სურ. 1 და
2); დაზიანებულია მალის ნაშენის კოჭები, კოჭების თითქმის მთელ ზედაპირზე ჩამოშლილია
დამცავი ფენის ბეტონი ჩანს არმატურის ღეროები (სურ. 3, 4 და 5); გამოფიტულია სანაპირო და
შუალედი ბურჯების ბეტონის დამცავი ფენა (სურ. 6 და 7); ხიდზე და მის მისასვლელებზე
მოწყობილი ფოლადის ზღუდარები დეფორმირებულია (სურ. 8). 
 წინამდებარე პროექტი ითვალისწინებს ზემოაღნიშნული დეფექტების აღმოფხვრას, კერძოდ
უნდა განხორციელდეს: მალის ნაშენის დაზიანებული კოჭების შეცვლა, ახალი სავალი ნაწილის
მოწყობა ახალი ტროტუარის ბლოკებისა და მოაჯირების მონტაჟით; ხიდზე
წყალმომცილებელი სისტემის მოწყობა პოლიეთილენის საწრეტი მილებითა და თუჯის
ხუფებით; სანაპირო და შუალედი ბურჯებზე რ.ბ. პერანგების მოწყობა და მისასვლელი
ყრილების გამაგრება მონოლითური ბეტონის ფილებით.



საპროექტო მალის ნაშენის მოწყობა გათვალისწინებულია თანაბარი სიმაღლის რკინაბეტონის
21.6მ სიგრძის ტიპიური კონსტრუქციის ანალოგიური წიბოვანი კოჭებით (განივ კვეთში 7
ცალი). კოჭები გაანგარიშებულია A14 და HK100 დატვირთვებზე. 
კოჭების დასამზადებლად გათვალისწინებულია სიმტკიცეზე B30 კლასის ბეტონი, ხოლო მუშა
არმატურად (წიბოს გრძივი მუშა ღეროები, ფილის განივი მუშა ღეროები) გათვალისწინებულია
A500 კლასის არმატურის სხვადასხვა დიამეტრის ღეროები. 
ხიდის საპროექტო სავალი ნაწილის კონსტრუქცია სტანდარტულია და შედგება ბეტონის
გამათანაბრებელი, 0.5სმ ჰიდროიზოლაციის, 4სმ არმირებული დამცავი ფენისა და 9სმ სისქის
ასფალტბეტონის ფენებისაგან. 
ხიდზე პროექტით გათვალისწინებულია, დახურული ტიპისა სადეფორმაციო ნაკერის მოწყობა.
საპროექტო 1.0მ სიგანის ტროტუარის ბლოკები ტიპიურის ანალოგიური კონსტრუქციისა და
მათი მონტაჟი გათვალისწინებულია ხიდის ორივე მხარეს, მის მთელ სიგრძეზე. 
ფოლადის მოაჯირების კონსტრუქცია ინდივიდუალურია და შედგება ფოლადის კვადრატული
მილებისაგან, რომელიც შედუღებით მაგრდება ტროტუარის ბლოკებზე მოწყობილ სპეციალურ
ტუმბებში დაბეტონებულ ფოლადის ჩასატანებელ დეტალებზე. პროექტში
გათვალისწინებულია საპროექტო ფოლადის მოაჯირების შეღებვა. 
სახიდე გადასასვლელის სამშენებლო სამუშაოების წარმოების პერიოდში მოძრაობის გადართვა
გათვალისწინებულია სპეციალურად მოწყობილ დროებით გზაზე დროებითი სახიდე
გადასასვლელით. 
დროებითი ხიდის მალის ნაშენად გამოყენებულია საავტომობილო გზების დეპარტამენტის
ბალანსზე არსებული ინვენტარული კონსტრუქციის ფოლადის ქვესავალი მალის ნაშენი. 
დროებითი საპროექტო სახიდე გადასასვლელი ერთმალიანია, ჭრილკოჭოვანი, სქემით
1X45.75მ; გეგმაში დაპროექტებულია სწორზე, ხოლო ფასადში ნულოვან ქანობზე. ხიდის
გაბარიტია 6.7+0.75მ, სიგანე 8.05მ. მთლიანი სიგრძე 47.25მ. აქვს დიდი ჩაღრმავების ორი
სანაპირო ბურჯი.

ინსტიტუციური ორგანიზება სამშენებლო პროექტის  ჯგუფის 

ხელმძღვანელი:

უსაფრთხოების სპეციალისტი: 

ადგილობრივი ბიუჯეტი განსასაზღვრია განსასაზღვრია 

    განხორციელების ორგანიზება

საქართველოს რეგიონული 

განვითარებისა და 

ინფრასტრუქტურის სამინისტრო

განმახორციელებელი ერთეული: სამუშაოთა სამუშაოთა 

საავტომობილო გზების ზედამხედველი: კონტრაქტორი:
დეპარტამენტი განსასაზღვრავია განსასაზღვრავია

ადგილმდებარეობის აღწერა

ინსტიტუტის დასახელება, 

რომლის ადმინისტრაციულ 
სამტრედიის მუნიციპალიტეტი 



ტერიტორიაზე არის დაგეგმილი

საავტომობილო გზის

რეაბილიტაცია



ინსტიტუტის დასახელება, რომლის 

საკუთრების რეაბილიტაციაც არის 

დაგეგმილი 

საქართველოს საავტომობილო გზების დეპარტამენტი 

ინსტიტუტის მისამართი, რომლის 

საკუთრების რეაბილიტაციაც არის 

დაგეგმილი 

მისამართი: თბილისი ალ.ყაზბეგის გამზირი #12 ტელ: 0322370508

ვინ არის მიწის ნაკვეთის მფლობელი? 

ვინ არის მოსარგებლე 

(ოფიციალურად/არაოფოციალურად)

მუნიციპალიტეტის საკუთრება 

მასალების მოპოვების 

ადგილმდებარეობა და მანძილი, 

განსაკუთრებით ინერტული 

მასალების, წყლის, ქვების 

კონტრაქტორმა შესაძლებელია გამოიყენოს ინერტული მასალის კარიერი. კარიერის 

მოძიების სავარაუდო ტერიტორია - სამტრედიის  მუნიციპალიტეტი. 

პროექტის განხორციელების 

არეალის ფიზიკური და 

ბუნებრივი გარემო
ოროგრაფიული ერთეული - კოლხეთის დაბლობი  

რელიეფი - აკუმულაციური დასავლეთისაკენ ძლიერ სუსტად დახრილი ვაკეა. დახრილობითა და 

უკეთესი დრენაჟით ხასიათდება. შედარებით ღრმად მდებარეობს გრუნტის წყალიც. უფრო 

ჩაჭრილ კალაპოტში მიედინებიან მდინარეებიც. ამის გამო ნაკლები გავრცელება აქვს ჭაობებს. 

ზედაპირის სიმაღლე აღმოსავლეთის მიმართულებით თანდათან მატულობს. 

მიგრაციის რეჟიმი - ალუვიურ-აკუმულაციური.  

შავი და კასპიის ზღვებს შორის მდებარე რეგიონი წარმოადგენს ალპურ-ჰიმალაური ნაოჭა

სარტყლის ცენტრალური აზიის სეგმენტის ნაწილს. რეგიონი ჩრდილოეთიდან შემოსაზღვრულია

დიდი კავკასიონის ნაოჭა სისტემითა და ჩრდილოეთის შეცოცების სარტყლით, ხოლო

სამხრეთიდან _ მცირე კავკასიონის და პონტოს ნაოჭა სისტემითა და სამხრეთის შეცოცების

სარტყლით. კავკასიონის მთები ფორმირებულია აფრიკის, არაბეთისა და ინდოეთის ტექტონიკური

ფილების ევრაზიის ფილასთან შეჯახების შედეგად. 

საკვლევი ტერიტორია ტექტონიკურად შედის სამხრეთ კავკასიის მთათაშუა ზონის დასავლური

მოლასური დაძირვის აბაშის ბლოკში. 



საკვლევი ტერიტორია მიეკუთვნება საქართველოს ბელტის დასავლეთი დაძირვის ოლქს.

აღნიშნული ოლქის მთავარი ოროგრაფიული ერთეულია კოლხეთის ბარი, რომელიც შედგენილია

აკუმულაციური დაბლობი ვაკითა და მიმდებარე სტრუქტურულ-ეროზიული გორაკ-ბორცვებით. 

გეომორფოლოგიური თვალსაზრისით, საკვლევი ტერიტორია განთავსებულია კოლხეთის

დაბლობის ჩრდილოეთ და ცენტრალურ ნაწილში. აკუმულაციურ ზღვისპირა დაბლობზე და

კავკასიონის მთავარი ქედიდან ჩამოდინებული მდინარეების (. რიონი, ცხენისწყალი, აბაშისწყალი,

ხობისწყალი და ა.შ.) ტერასებზე. რელიეფის ზედაპირი სწორია, თითქმის ბრტყელი, ზღვისკენ

ოდნავ დახრილი და ნაწილობრივ დაჭაობებული. ტერიტორიის ცენტრალურ ნაწილში რიონის

მარჯვენა სანაპიროზე აღინიშნება მცირე ზომის ტბები საკმაოდ მდიდარი ფლორითა და ფაუნით.

ტერიტორია ძირითადად აგებულია თანამედროვე (Q4)ახალშავზღვიური, ძველშავზღვიური

(ჰოლოცენი) და ზედა მეოთხეული Q3 ახალ ევქსინური პლიაჟური და დელტური ფხვიერი

ნალექებით. გარსმომცველ რაიონში ნალექების დაგროვება ტრანსგრესიებსა და რეგრესიებს

უკავშირდება. დაახლოებით 30 მ-დან 100 მ-დე სიმძლავრის ნალექების დაგროვება ახალევქსინური

რეგრესიის შედეგია, უფრო ახალგაზრდა (15მ-დან 30მ-დე სიზრქის) ნალექების აკუმულირება

პონტურ და კოლხურ რეგრესიებით აიხსნება, ხოლო რაც შეეხება სულ ზედა, 15,0 მ სიღრმემდე

გავრცელებულ ფენას, მისი წარმოშობა ლაზურ ტრანსგრესიასთან არის დაკავშირებული. 

საკვლევი ტერიტორიის საზღვრებში, საფარი ქანები წარმოდგენილია მეოთხეული ასაკის

ნალექებით, რომელთა სიმძლავრე ფონდური მონაცემებით 100 მ-ზე მეტია. ჰოლოცენური

ნალექები გენეტიკურად წარმოადგენენ ზღვიურ და მდინარეულ ნალექებს, ლითოლოგიურად კი _

ხრეშოვან, ხვინჭოვან, ქვიშოვან და თიხოვან მასალას.  

საკვლევ ტერიტორიაზე გაბურღულ ჭაბურღილებში გრუნტის წყლების დამყარებული დონეები

ზედაპირიდან 1,0-3,5 მეტრ სიღრმეებზე დაფიქსირდა. 

კოლხეთის დაბლობის გეომორფოლოგიური აგებულება ფორმირებულია გეოლოგიური

განვითარების თანამედროვე ეტაპზე. რელიეფი წარმოდგება ორ ნაწილად. დაბლობის იმ ნაწილს,

რომელიც ზღვის პირს ებჯინება, გააჩნია იდეალურად ბრტყელი ზედაპირი, რომლის

აბსოლუტური სიმაღლეები 20-25 მეტრს არ აღემატება. რელიეფის ეს ნაწილი ეროზიულ ფორმებს

სავსებით მოკლებულია, ხოლო მისი მორფოლოგიური ხასიათი მთლიანად აკუმულაციური

პროცესებით არის განპირობებული. ამ ნაწილის საზღვრებში მდინარეები აწეულ კალაპოტებში

მიედინებიან. ზღვისპირა ზოლის ზვირთმოსევის უბნებში განვითარებულია სანაპირო დიუნები,

რომლებიც აძნელებენ მდინარეთა წყლების ზღვაში შეღწევას. 

კოლხეთის დაბლობის შიდა ნაწილი შედარებით ახალი მეოთხეული წარმოშობისაა. აქ რელიეფის

ზედაპირის აბსოლუტური ნიშნულები 20-130 მ საზღვრებში ცვალებადობენ. ამ ტერიტორიას

ახასიათებს დახრილობა ჩრდილოეთიდან (მთისწინეთიდან) სამხრეთისკენ და აღმოსავლეთიდან

დასავლეთისკენ. ვაკე რელიეფის პირობებში მორფოლოგიურად მკაფიოდ იკვეთება მდ. რიონის,

მდ. ცხენისწყლისა და მდ. ყვირილას ფართო ტერასული საფეხურები. 



საქართველოს სეისმური დარაიონების სქემის შესაბამისად, მოცემული ტერიტორია მიეკუთვნება

7- და 8-ბალიანი (MშK64 სკალით) ინტენსივობის სეისმური საშიშროების ზონებს (სამშენებლო

ნორმები და წესები ,,სეისმომედეგი მშენებლობა” – პნ 01.01-09). სამტრედიიდან ზუგდიდის

მიმართულებით, აბაშამდე, ტერიტორია შედის 7-ბალიანი სეისმური საშიშროების ზონაში, ხოლო

აბაშიდან ზუგდიდამდე ნაწილი – 8-ბალიან ზონაშია (აბაშა #2634, 8 ბალი, A=0,12; სენაკი, #2909, 8

ბალი, A=0,17; ზუგდიდი, # 2675, 8 ბალი, A=0,21). 

სახიფათო გეოლოგიური მოვლენები 

მნიშვნელოვანი სახიფათო გეოლოგიური მოვლენებიდან კოლხეთის ვაკე-დაბლობის

ტერიტორიაზე აღსანიშნავია მდინარეთა გვერდითი ეროზია და წყალდიდობებით გამოწვეული

დატბორვები. ამ მხრივ განსაკუთრებით გამოირჩევიან მდინარეები რიონი და ცხენისწყალი,
რომელთა თითქმის ყველა მეანდრირებული მუხლის უბანზე ნაპირები ინტენსიურად ირეცხება.
გარემოს ეროვნული სააგენტოს გეოლოგიური სამსახურის მიერ ჩატარებული

გეომონიტორინგული კვლევების შედეგების თანახმად, სამტრედიისა და ლანჩხუთის რაონებში

მდინარეთა ნაპირების ეროზიული გარეცხვით მოცული უბნების ჯამური სიგრძე 58 კმ-ს
შეადგენს, ხოლო დატბორვადი ტერიტორიების საერთო ფართობი 150 ჰექტრამდეა.
კოლხეთის დაბლობის ზღვისპირა ზონაში გვხვდება მრავალი დაჭაობებული ფართობი და ზღვის

სანაპიროს რეცხვის უბნები. სამტრედიისა და ლანჩხუთის რაიონების საზღვრებში მიწისძვრების

საშიშროების რისკი შეფასებულია 8 ბალის ინტენსივობით (საქართველოს რესპუბლიკის

არქიტექტურისა და მშენებლობის საქმეთა სამინისტროს 1991 წლის 7 ივნისის # 42 ბრძანებით

დამტკიცებული დროებითი ზოგადი სეისმური დარაიონების კორექტირებული სქემის

თანახმად).
ანაკლიას საზღვაო პორტთან დამაკავშირებელი ახალი გზის ტრასა კვეთს კოლხეთის შუა

ზღვისპირა პერიფერიულ ნაწილს. აქ რელიეფი აკუმულაციური, ჰორიზონტალური და თითქმის

ბრტყელია. მდინარეების კალაპოტები უმნიშვნელოდ არიან ჩაჭრილი რელიეფში და

შემოისაზღვრებიან ბუნებრივი აკუმულაციური დამბებით. გრუნტის ზედაპირი მეტწილად

დაჭაობებულია. ლითოლოგიურად ტერიტორია აგებულია ზღვიური და მდინარეული ფხვიერი

და კოჰეზიური ქვიშა-ხრეშოვანი მასალით და ჭაობის ლამიანი გრუნტებით. კოლხეთის

დაბლობის უკიდურეს დასავლეთ ნაწილში, რომელიც შავი ზღვის სანაპირო ზოლს ესაზღვრება,
გრუნტების ლითოლოგიური აგებულება შედგენილია გალებებული თიხებით და ძალზედ სუსტი

ტორფით, რომლებიც დამუშავების თვალსაზრისით ძალზედ რბილი კონსისტენციის გრუნტებს

წარმოადგენენ. დაჭაობების პროცესი განპირობებულია კოლხეთის დაბლობის საერთო დაძირვით

ჰოლოცენის პერიოდში. საქართველოს სეისმური დარაიონების სქემის შესაბამისად, მოცემული

ტერიტორია მიეკუთვნება 7-ბალიანი ინტენსივობის სეისმური საშიშროების ზონას (ანაკლია,
2678) (სამშენებლო ნორმები და წესები ,,სეისმომედეგი მშენებლობა” – პნ 01.01-09).

საცხოვრებელი, სოფლისა და ინდუსტრიული ტერიტორიები – ადამიანის მიერ შეცვლილ 

ლანდშაფტებში გვხვდება ინდუსტრიული, ქალაქის ტიპის ეკოსისტემები და აგროცენოზები: 



სახნავ-სათესი, ბაღჩა, ბოსტანი, საძოვარი, სათიბი, ქარსაცავი ზოლები, არხებისა და თხრილების 

ნაპირები და სხვა ეკოტონური ეკოსისტემები აგროცენოზებსა და გზას შორის. მარშრუტის ნაწილი 

მიუყვება მეტ-ნაკლებად დამუშავებულ მიწებს ამ ლანდშაფტში არსებული ცხოველების დიდი 

ნაწილი გადმოდის მოსაზღვრე ეკოსისტემებიდან. ამავე დროს, სავარგულები წარმოადგენს ბევრი 

ცხოველის საკვებ ადგილს, განსაკუთრებით ეს ეხება ღამურებსა და ფრინველებს, რომლებიც 

ბუდობენ ტყეში ან ახორციელებენ გადაფრენას. აქ გვხვდება ცხოველების რამდენიმე მუდმივი 

კომპლექსი. გარკვეული მნიშვნელობა ენიჭება საძოვრებსა და სათიბებზე არსებულ ველურ 

ცხოველებს. ძირითადად ეს უკავშირდება სახეობების კომპლექსებს ახლომდებარე ბუნებრივი 

ლანდშაფტებიდან, რომელთა პოპულაციების რიცხოვნობა შემცირებულია. 

გზის პროექტის ზემოქმედების ზონა ძირითადად მოიცავს სასოფლო-სამეურნეო მიწასა და 

დასახლებულ ტერიტორიას. ანთროპოგენურ ლანდშაფტში გვხვდება ნახევრად ბუნებრივი 

ბიოტოპების მცირე უბნები – ტყეები და მდელოები. ტერიტორიაზე წარმოდგენილია ჩვეულებრივი 

საბაღე (სინანთროპული) ფრინველები, ძუძუმწოვრები, რეპტილიები და უხერხემლოები. 

აღნიშნულ ტერიტორიას აქვს გარკვეული მნიშვნელობა გადამფრენი ფრინველებისა და 

ღამურებისათვის. ხანდახან ფრინველთა ბუდეები და ღამურების კოლონიები შეიძლება შეგვხვდეს 

ძველ ინდუსტრიულ შენობებში – ძირითადად, მიტოვებულ საწყობებში, სარდაფებში, სხვენებსა 

და სხვ. ამ შემთხვევაში საჭიროა სპეციალური ზომების მიღება, რათა თავიდან იქნეს აცილებული 

მათი მასობრივი დახოცვა, განსაკუთრებით მაშინ, როცა ეს სახეობები დაცულია კანონით (მაგ., 

შეტანილია “საქართველოს წითელ ნუსხაში”). მოკლე საველე კვლევის დროს დაცული სახეობების 

ამგვარი საბუდარი ადგილები ან კოლონიები არ იქნა აღმოჩენილია დერეფნის მახლობლად. 

რამდენიმე მიტოვებული შენობა  უნდა დათვალიერებული იქნეს მშენებლობამდე.  

 ჭალის ეკოსისტემები/მდინარის ბუჩქნარით და/ან ტყეებით დაფარული მდინარის 

ნაპირები. გზა მდინარის ეკოსისტემებს გადაკვეთს ბევრ ადგილას,  ეს ეკოსისტემები 

განსაკუთრებითაა მოწყვლადი არა მარტო გადაკვეთის წერტილებში, არამედ მთელი გზის 

მონაკვეთზე, რომელიც გაივლის მდინარის სიახლოვეს; 

 გამდინარე მტკნარი წყლის ეკოსისტემები; 

 კოლხეთის დაბლობის ტყის ნარჩენები. 

ღამურები 

ყველა ღამურა საქართველოში დაცულია კანონით, EUROBATS ხელშეკრულების მიხედვით. 

ღამურები დიდად არიან დამოკიდებული თავშესაფრებზე. მათი კეთილდღეობისათვის 

სასიცოცხლოდაა აუცილებელი თავშესაფრები – ხეები ფუღუროებით, გამოქვაბულები და 

მიტოვები შენობები. მოზამთრე და ახალგამრავლებული კოლონიები შეიძლება განადგურდეს 

გაწმენდის სამუშაოების დროს ფუღუროებიანი ხეების მოჭრის ან ხიდების მშენებლობის დროს, 



ასევე ძველი შენობების განადგურებით ტრასის მშენებლობის დროს არასწორად შერჩეულ 

პერიოდში. 

სამტრედიის უბანზე მხოლოდ ერთი სახეობაა დადასტურებული, ხოლო ორი ნავარაუდევი. არც 

ერთი მათგანი არ გახლავთ კანონით დაცული.  

ძუძუმწოვრები 

გარდა ზემოაღნიშნულისა, უნდა დავამატოთ, რომ სამუშაო ტერიტორია მდებარეობს ზოგიერთი

საზოგადოებრივად საინტერესო სახეობის გავრცელების არეალში. არსებობს სანადირო და

ტურისტებისა და ფრინველებზე დამკვირვებელთათვის საინტერესო სახეობები. 

ნაკლებსავარაუდოა, რომ ეს სახეობები მოექცნენს მშენებლობის ზემოქმედებსი ქვეშ, ვინაიდან

პოპულაციის რიცხოვნობა მცირეა და ანთროპოგენური წნეხი დიდი ხნის მანძინზე არსებობდა ამ

ტერიტორიაზე. 

ჩატარებული კვლევების შედეგად ხაზობრივ ტრანსექტებზე კვლევის არეალში ძუძუმწოვარი არ

დაფიქსირებულა ამიტომ დავეყდნენით ლიტერატურულ მონაცემებს, რომელიც ამ ტერიტორიაზე

არსებობდა მოყვანილ სახეობებზე ზეწოლა მოსალოდნელია არაპირდაპირი გზით ან დროებით

პერიოდში. არაპირდეპირ ზეწოლაში იგულისხმება ეკოსისტემის იმ ნაწილის დაზიანება,

რომლიდანაც ცხოველები ენერგიას იღებენ საკვების სახით; ასევე მიგრაციის დერეფნების

გადაადგილებას, რაც ფონურ სტრესს გაზრდის საკვლევი ტერიტორიის მიმდებარე ჰაბიტატებში

მობინადრე ფაუნის წარმომადგენლებისთვის.  ჩამოთვლილი ცხოველებიდან წავი (Lutra lutra) არის

საპროექტო ტერიტორიის მიმდებარედ არსებული მდინარეებისთვის მოყვანილი სახეობა

რომელიც ზეწოლის არეალის ყველაზე მნიშვნელოვანი სახეობაა. თუმცა არ არსებობს ზუსტი

მონაცემები ხეობაში ამ სახეობის ზუსტი ლოკაციის ან პოპულაციის სტრუქტურის და

რიცხვოვნობის შესახებ. 

 ზოგადი აღწერილობით წავი მდინარის ჰაბიტატებთან ასოცირებული სახეობაა და ბინადრობს

მდინარის მდორე დინებებთან გრუნტოვან სუბსტრატზე.  

საკვლევ ტერიტორიაზე მობინადრე ხმელეთის ძუძუმწოვართა თვალსაზრისით, ღამურები (რიგი:

ხელფრთიანები (Chiroptera)) სახეობების მოწყვლად ჯგუფს განეკუთვნება. ხელფრთიანები

უკიდურესად შეზღუდულნი არიან თავიანთი საბუდარი კოლონიებისთვის თავშესაფრით

უზრუნველყოფაში. ხელსაყრელი თავშესაფარია ხეების ფუღუროები, გამოქვაბულები და

მიტოვებული შენობები, რაც ძალიან მნიშვნელოვანია ხელფრთიანიბისათვის. ხელფრთიანების



ყველა სახეობა, რომლებიც საქართველოში გვხვდება, შეტანილია ბონის კონვენციის დანართ II-ში

და დაცულია EUROBATS-ის შეთანხმებით. ამ შეთანხმების თანახმად საქართველო ვალდებულია

დაიცვას  პროექტის არეალში და მის მახლობლად დაფიქსირებული ყველა სახეობა.   

ფრინველები 

საკვლევ ტერიტორიაზე გამოვლენილი ფრინველების ძირითადი ნაწილი ტყისა ბუჩქნარების და

სახეობებით არის წარმოდგენილი გხვდება ასევე წყალთან დაკავშირებული ფორმები ტერიტორი

არ წამოადგენს ფრინველთათვის მნიშვნელოვან საბინადრო გარემოს. იგი არ ხვდება

ფრინველთათვის პრიორიტეტული ჰაბიტატების და სამიგრაციო დერეფანის ტერიტორიაზე 

კანონმდებლობა

ეროვნული კანონმდებლობა და 
პროექტის 
განხორციელებისათვის საჭირო 
ნებართვები 

საქართველოს კანონმდებლობის შესაბამისად  საავტომობილო გზის სარეაბილიტაციო 

სამუშაოების  ფარგლებში დაგეგმილი საქმიანობა არ საჭიროებს გარემოზე 

ზემოქმედების შეფასების ანგარიშის მომზადებას და შესაბამისად  გარემოსდაცვითი 

გადაწყვეტილების მიღებას.  



კონტრაქტორი ვალდებულია ნებისმიერი ტიპის საქმიანობა განახორციელოს 

საქართველოს გარემოსდაცვითი კანონმდებლობის შესაბამისად, ხოლო დარღვევის 

აღმოჩენის შემთხვევაში მთლიანი პასუხიმგებლობა და მიყენებული ზიანის 

აღმოფხვრასთან დაკავშირებული ხარჯების გაწევა ეკისრება თავად კონტრაქტორს. 

 საქართველოს კანონმდებლობით გზების რეაბილიტაციის პროექტისთვის არ არის 

მოთხოვნილი მისი გარემოზე ზემოქმედების განხილვა, დამტკიცება ან ნებართვის 

გაცემა. თუმცა, ეროვნული რეგულირების სისტემით: 

კონტრაქტორი ვალდებულია: 

(i) აიღოს ინერტული მასალების მოპოვების ლიცენზია ან მასალები შეიძინოს 

ლიცენზირებული მომწოდებლისაგან; 

(ii) აიღოს ასფალტის ქარხნის გარემოზე ზემოქმედების ნებართვა, თუ ასფალტს 

აწარმოებს თავად, ან შეიძინოს ასფალტის ქარხნიდან, რომელსაც გააჩნია 

შესაბამისი ნებართვა; 

(iii) მოამზადოს და გარემოსა და ბუნებრივი რესურსების სამინისტროსთან 

შეათანხმოს ატმოსფერული ჰაერის დაბინძურების სტაციონარული წყაროს 

ინვენტარიზაციის ტექნიკური ანგარიში ბეტონის კვანძისთვის, თუ ბეტონს 

აწარმოებს თავად, ნაცვლად შეძენისა; 

(iv) მიწის სამუშაოების შედეგად წარმოქმნილი ინერტული სამშენებლო ნარჩენები 

(მოჭრილი მიწა, სედიმენტები) განთავსების ადგილი კონტრაქტორის მიერ 

წერილობით უნდა შეთანხმდეს წალენჯიხის მუნიციპალიტეტის გამგეობასთან 

და ზედამხედველ კომპანიასთან; 

(v)სამშენებლო ნარჩენები უნდა განთავსდეს უახლოეს მუნიციპალურ 

ნაგავსაყრელზე კონტრაქტორსა და ოპერატორ ორგანიზაციას შორის 

ხელშეკრულების საფუძველზე 

(vi) თუ კონტრაქტორის საქმიანობის შედეგად წლის განმავლობაში წარმოიქმნება 



200 ტონაზე მეტი არა სახიფათო ნარჩენი ან 1000 ტონაზე მეტი ინერტული 

ნარჩენი ან ნებისმიერი რაოდენობის სახიფათო ნარჩენი, უნდა მოამზადოს და 

გარემოსა და ბუნებრივი რესურსების სამინისტროსთან შეათანხმოს კომპანიის 

ნარჩენების მართვის გეგმა და დანიშნოს გარემოსდაცვითი მმართველი, 

რომლის ვინაობის შესახებ ინფორმაცია, უნდა წარუდგინოს გარემოსა და 

ბუნებრივი რესურსების დაცვის სამინისტროს „ნარჩენების მართვის კოდექსის“ 

მოთხოვნების შესაბამისად. 

კონტრაქტორი ვალდებულია სასარგებლო წიაღისეულის მოპოვების ლიცენზიის, 

ასფალტის ქარხნის გარემოზე ზემოქმედების ნებართვის, ბეტონის კვანძის 

ინვენტარიზაციის ტექნიკური ანგარიშის, ნიადაგის ნაყოფიერი ფენის განთავსების 

ადგილის, ნარჩენების ინვენტარიზაციისა და მართვის გეგმის გარემოსა და ბუნებრივი 

რესურსების დაცვის სამინისტროსთან შეთანხმების ასლები, ასევე ნარჩენების 

განთავსებაზე შესაბამისი შეთანხმებებისა და ხელშეკრულებების და გარემოსა და 

ბუნებრივი რესურსების სამინისტროსთან შეთანხმებული ნარჩენების მართვის გეგმის 

ასლები წარუდგინოს საავტომობილო გზების დეპარტამენტს.



გარემოსდაცვითი/სოციალური სკრინინგი 

ქმედება/საკითხი სტატუსი შემარბილებელი ღონისძიებები

მოიცავს თუ არა 

პროექტი
A. რეაბილიტაცია    დიახ  იხ. ქვემოთ ნაწილი A 

რომელიმე B. ახალი მშენებლობა არა

მითითებულ 

ქმედებას/საკითხ

ს? 

C. ნარჩენი წყლების გადამუშავების 

ინდივიდუალური სისტემა 

D. ისტორიული შენობ(ებ)ა და რაიონები

E.მიწის შეძენა 

F. საშიში ან ტოქსიკური მასალები   

    არა 

   არა 

    არა 

არა



3. შემარბილებელი ღონისძიებები 

ქმედებები პარამეტრი ზემოქმედების შემარბილებელი ღონისძიებები 

0. ზოგადი ინფორმირ

ება 

(a) კონტრაქტორმა უნდა დაამზადოს საინფორმაციო ბანერი და განათავსოს სამშენებლო

ტერიტორიაზე, სგდს-თან შეთანხმებულ ადგილას და შეთანხმებული დიზაინით. ამავე

დროს, უზრუნველყოს მისი მოვლა-პატრონობა და დაცვა ამინდის ზემოქმედებისგან. ბან

ერზე ინფორმაცია საკონტაქტო პირების შესახებ საავტომობილო გზების დეპარტამენტში

სამუშაოთა ზედამხედველ საკონსულტაციო კომპანიაში და მუნიციპალიტეტის გამგეობაში,

რომელთაც მოსახლეობა შეიძლება დაუკავშირდეს გარემოზე ზემოქმედების ან სოციალურ

საკითხებთან დაკავშირებით საჩივრების არსებობის შემთხვევაში. 

(b) მოპოვებული უნდა იქნეს მშენებლობისათვის და/ ან რეაბილიტაციისათვის ყველა 

საჭირო ნებართვა; 

  (c) კონტრაქტორმა უნდა განაცხადოს ოფიციალური თანხმობა, რომ სამუშაოები 

განხორციელდება უსაფრთხო და მოწესრიგებული გზით, მიმდებარე ტერიტორია

ზემოსახლეობასა და გარემოზე მინიმალური ზემოქმედების უზრუნველყოფით; 

(d) მუშათა პირადი დამცავი აღჭურვილობა შესაბამისობაში უნდა იქნეს საერთაშორისო

საუკეთესო პრაქტიკასთან (სამუშაოების შესრულების დროს მუშებს უნდა ეხუროთ

ჩაფხუტები, საჭიროების შემთხვევაში ეკეთოთ ნიღბები, დამცავი სათვალე,  

უსაფრთხოების ქამრები და ეცვათ ჩექმები); 

(e) მუშათა ინფორმირების მიზნით უსაფრთხოების ძირითადი წესები და რეგულირებები 

განთავსებული უნდა იქნეს შესაბამის მაჩვენებლებზე სამუშაოთა განხორციელების 

ადგილებზე. 



(a) მასალების / სამშენებლო ნარჩენების შენახვა უნდა მოხდეს კონტროლირება დადგილზე,

უნდა იქნეს გადახურული და მშრალ ამინდში გადმოტვირთვის დროს მოირწყოს მტვრის

შესამცირებლად; 

 (b) პნევმატური ბურღით ნგრევის, ასევე, მასალების ჭრისა და დაფქვის პროცესში მტვრის

წარმოქმნა და გავრცელება შეზღუდული უნდა იქნეს მორწყვით და/ან მტვრის  საწინააღმდეგო

ეკრანების გამოყენებით; 

A. ზოგადი ჰაერის 

ხარისხი

(c) ნანგრევების დაყრა არ უნდა მოხდეს მიმდებარე ტერიტორიებზე; 

სარეაბილიტაცი

ო 

(d) არ უნდა მოხდეს ნარჩენების დაწვა; 

(e) არ უნდა იქნეს ნებადართული სატრანსპორტო საშუალებების და მანქანა-

დანადგარების უქმი სვლა; 

და / ან 

სამშენებლო 

ქმედებები 

(f) მტვრის წარმომქმნელი სამშენებლო მასალები/ნარჩენები ტრანსპორტირების დროს უნდა 

იქნეს გადახურული/დატენიანებული მტვრის წარმოქნის შემცირების მიზნით; 

g) საფარის არმქონე გზები უნდა მოირწყოს და მასზე მანქანების გადაადგილების სიჩქარე 

შეიზღუდოს 35 კმ/სთ-მდე 



(a) ხმაური უნდა შემცირდეს სამუშაოების განხორციელების დროითი ლიმიტების 

დაწესებით 07-00 სთ-დან - 19.00 სთ-მდე; აუცილებლობის შემთხვევაში დამატებითი სამუშაო 

საათები უნდა შეთანხმდეს მუნიციპალიტეტის გამგეობასთან და საავტომობილო გზების 

დეპარტამენტთან 

ხმაური

 (b) ოპერირებისას გენერატორების, ჰაერის კომპრესორებისა და სხვა  

მექანიკური დანადგარების ძრავის საფარები დახურული უნდა იყოს.  

დანადგარები მაქსიმალურად შორს უნდა განთავსდეს საცხოვრებელი ტერიტორიებიდან; 

 (c) სატრანსპორტო საშუალებებმა უნდა იმოძრაონ წინასწარ შეთანხმებული მარშრუტით; 

 (d)  უნდა განისაზღვროს სატრანსპორტო საშულებების მოძრაობის 

მაქსიმალური ნებადართული სიჩქარე; 

(e) უზრუნველყოფილი უნდა იქნეს სატრანსპორტო საშუალებებისა და მანქანა

 - დანადგარების სათანადო მოვლა და შესაბამისი ტექნიკური კონტროლი, რაც 

მინიმუმამდე დაიყვანს ხმაურს; 

 (f) არ უნდა იქნეს ნებადართული სატრანსპორტო საშუალებების და მანქანა-დანადგარების 

უქმი სვლა; გამოყენებული უნდა იქნეს მაყუჩები. 



(a) კონტრაქტორს მოეთხოვება მოაწყოს  მასალების დასაწყობების ადგილი, რომელიც  

 დაცული უნდა იქნეს წარეცხვისაგან ძლიერი წვიმის ან დატბორვის დროს წყალგაუმტარი 

მასალით. გატარებული უნდა იქნეს სედიმენტების კონტროლი 

ღონისძიებები, როგორიცაა თივის შეკვრებისა და/ ან სილის მესერის მოწყობა, რაც ხელს 

შეუშლის სედიმენტების სამშენებლო ტერიტორიიდან ჩარეცხვას ახლომდებარე წყლის 

ობიექტში. 

(b) მიწის სამუშაოებისა და ნიადაგისა და გრუნტის დროებითი დასაწყობების ადგილების

მოწყობისას მინიმუმამდე უნდა იქნეს შემცირებული წარეცხვის საფრთხე; 

 (c) მანქანა-დანადგარები და სატრანსპორტო საშუალებები უნდა შემოწმდეს რეგულარულად, 

რათა არ ხდებოდეს ზეთებისა და საწვავის დაღვრა. უნდა ხორციელდებოდეს მანქანა 

დანადგარებისა და სატრანსპორტო საშუალებების სათანადო მოვლა ისე, რომ მინიმუმამდე 

იქნეს შემცირებული დაღვრების საფრთხე. სატრანსპორტო საშუალებების შემოწმება უნდა 

ხდებოდეს ყოველდღიურად სპეციალურად გამოყოფილ ადგილებში შესაბამისი საფარით და 

საწრეტით. მანქანების სადგომი და შეკეთების ადგილები დაშორებული უნდა იქნეს წყლის 

ობიექტიდან მინიმუმ 50 მეტრით. 

(d)  ზეთები,  გამხსნელები  და საწვავი შენახული უნდა იქნეს გამოყოფილ ადგილებში 

შესაბამისი საფარით და საწრეტით. სამშენებლო მოედანზე ხელმისაწვდომი უნდა იყოს 

წყლის 

ხარისხი

დაღვრის შემთხვევაში შემკავებელი მასალები (სორბენტები, ქვიშა, ნახერხი). 

კონტრაქტორმა უნდა უზრუნველყოს, რომ არ მოხდეს ნავთობპროდუქტებისა და სხვა 

დამაბინძურებლების მოხვედრა ზედაპირული წყლის ობიექტში  

ან მიწისქვეშაწყლებში, წყალშემცველი შრის ჩათვლით. 

(e) არ უნდა მოხდეს ცემენტის, ბეტონის ან ასფალტის ნარჩენების ჩარეცხვა/ჩაყრა ნებისმიერ 

წყლის ობიექტში. 

(f) ხიდებზე სამუშაოების განხორციელების დროს კონტრაქტორმა უნდა უზრუნველყოს 

საღებავების, ზეთების და საცხების შესაბამისი განთავსება, რომ არ მოხდეს მათი ჩაღვრა 

მდინარეში. აკრძალულია ნებისმიერი სახის ნარჩენის ჩაყრა მდინარის კალაპოტში. 



პოტენციური დამაბინძურებელი მასალები არ უნდა იქნეს დასაწყობებული მდინარის 

კალაპოტიდან 50 მეტრზე უფრო ახლოს. 

ნარჩენების

მართვა 

(a) სამშენებლო საქმიანობის შედეგად წარმოქმნილი ყველა მნიშვნელოვანი 

ტიპის ნარჩენისათვის გამოყოფილი უნდა იქნეს დროებითი და საბოლოო განთავსების 

ადგილები;  

(b) ინერტული სამშენებლო ნარჩენები გამოცალკევებული უნდა იქნეს სხვა 

ნარჩენებისგან(ასეთის არსებობის შემთხვევაში). ინერტული სამშენებლო ნარჩენები უნდა 

განთავსდეს სპეციალურად გამოყოფილ ადგილას, ხოლო სხვა სახის ნარჩენები უნდა 

შეინახოს სპეციალურ კონტეინერებში; 

(c) მიწის სამუშაოების შედეგად წარმოქმნილი ჭარბი გრუნტის განთავსება უნდა მოხდეს 

მუნიციპალიტეტის გამგეობასთან წინასწარ შეთანხმებულ ადგილას; 

 (d) სამშენებლო ნარჩენები უნდა განთავსდეს მუნიციპალიტეტის უახლოეს ნაგავსაყრელზე. 

(e) უნდა იწარმოებოდეს და ინახებოდეს დოკუმენტაცია ნარჩენების საბოლოო განთავსების

თაობაზე, რათა შესაძლებელი იყოს სათანადო მართვის დასაბუთება; 

(f) შესაძლებელია შესაბამისი ნარჩენების ხელახლა გამოყენება და რეციკლირება (გარდა 

აზბესტისა). 



მასალების a) გამოყენებული უნდა იქნეს ინერტული მასალის არსებული კარიერები, რომლებზეც

მიწოდება გაცემულია შესაბამისი ლიცენზია; 

b) ინერტული მასალის ახალი კარიერის ამოქმედების შემთხვევაში კონტრაქტორმა

უნდა 

მოიპოვოს შესაბამისი ლიცენზია; 

c) ინერტული მასალის მოპოვების კარიერი უნდა იქნეს დატერასებული; 

 d)  მდინარის კალაპოტში ქვიშა-ხრეში მოპოვება არ უნდა მოხდეს წყლის ნაკადში.

დაუშვებელია მანქანების შესვლა წყლის ნაკადში. მოწყობილი უნდა იყოს დამცავი 

ბარიერები ექსკავაციის ადგილსა და წყლის ნაკადს შორის. 

 e) ინერტული მასალის კარიერი ან მისი გამოყენებული ნაწილი უნდა იქნეს აღდგენილი

ან 

სათანადოდ დახურული თუ ლიცენზიის მოქმედების ვადა ამოწურულია ან ინერტული 

მასალის მოპოვება დასრულებულია; 

 f) მასალების ტრანსპორტირება არ უნდა მოხდეს პიკის საათებში. 

ხეების დაცვა a) ხეები გზის გასწვრივ არ უნდა მოიჭრას და არ უნდა იქნეს დაზიანებული; 

გზის გასწვრივ b) ქვედა ტოტები შეიძლება შეიჭრას შერჩევითად სათანადო მეთოდით სამშენებლო 

სამუშაოებით გამოწვეული მექანიკური დაზიანების შესამცირებლად; 

c) საჭიროების შემთხვევაში უნდა მოეწყოს სპეციალური ღობეები ხეების გარშემო

მექანიკური 

დაზიანების თავიდან ასაცილებლად; 

d) თუ რომელიმე ხე დაზიანდება, გახმება ან მოიჭრება სამშენებლო სამუშაოების გამო,

კონტრაქტორმა უნდა უზრუნველყოს მის მაგივრად შესაბამისი ზომის ნერგების დარგვა

1:3-

თან შეფარდებით საავტომობილო გზების დეპარტამენტთან  შეთანხმებით 



H

სატრანსპორტო

სამშენებლო (a) კონტრაქტორი უზრუნველყოფს, რომ სამშენებლო ტერიტორია დაცულია 

შესაბამისად და მშენებლობასთან დაკავშირებული ტრანსპორტის ოპერირება 

რეგულირებულია. ეს მოიცავს მაგრამ არ არის შემოიფარგლება შემდეგით: 

 განთავსებული უნდა იქნეს მოძრაობის გამაფრთხილებელი ნიშნები, 

ბარიერები და ტრანსპორტის მარშრუტის ცვლილების ნიშნები. საზოგადოება 

გაფრთხილებული უნდა იყოს ყველა შესაძლო საშიშროების შესახებ; 

კონტრაქტორმა ყურადღება უნდა 

მიაქციოს, რომ საგზაო ნიშნები, გზების მონიშვნა, განათება, ბარიერები,
მოძრაობის

საშუალებებისა საქმიანობის

და ფეხით სახიფათო 

მოსიარულეთა პირდაპირი ან

უსაფრთხოება არაპირდაპირი

ზემოქმედება

საზოგადოებრი

ვ 



ტრანსპორტზე რეგულირების ნიშნები იყოს სუფთა და ჩანდეს გარკვევით. კონტრაქტორი

და ფეხით ვალდებულია დააყენოს, გადაიტანოს, დაფაროს ან აიღოს საგზაო ნიშნები 

მოსიარულეებზ

ე 

სამუშაოების მიმდინარეობის შესაბამისად. 

 უნდა ჩამოყალიბდეს მოძრაობის მართვის სისტემა და ჩატარდეს 

თანამშრომელთა 

ტრენინგი, განსაკუთრებით ტერიტორიაზე შესვლასა და ტერიტორიის 

მახლობლად 

მძიმე ტექნიკის გადაადგილების შესახებ. ქვეითად მოსიარულეთათვის უნდა მოეწყოს 

 უსაფრთხო გადასასვლელები იმ ადგილებში, სადაც მოძრაობს სამშენებლო 

ტექნიკა; 

 სამუშაო საათები შესაბამისობაში უნდა იქნეს მოყვანილი ადგილობრივი 

ტრანსპორტის 

მოძრაობის განრიგთან, მაგ: ინტენსიური გადაზიდვები არ უნდა განხორციელდეს 

 საზოგადოებრივი ტრანსპორტის ინტენსიური მოძრაობის პერიოდში ან საქონლის 

 გადაადგილების საათებში; 

 ტრანსპორტის მოძრაობა უნდა იმართებოდეს ისეთ თანამშრომლების მიერ 

რომელთაც 

გავლილი აქვთ ტრენინგი; 

 გზის რეაბილიტაციის სამუშაოების დროს უზრუნველყოფილი უნდა იქნეს 

ქვეითად 

 მოსიარულეთა უსაფრთხო მისასვლელები შენობებთან. 

 სამუშაოების განხორციელების დროს შენარჩუნებული უნდა იქნეს 

ტროტუარების / 

ქვეითად მოსიარულეთა სავალი ნაწილის არსებული სიგანე, ყველა ნაპრალის თუ 

დაბრკოლების წინ მთელ სიგრძეზე უნდა მოთავსდეს გამაფრთხილებელი ბარიერი, 

ქვეითად მოსიარულეთა სავალი ნაწილი დაცული უნდა იქნეს ტალახისა დ 

ასამშენებლო ნარჩენებისაგან. 



კონტრაქტორმა და მიმწოდებლებმა დიდი და/ან მძიმე ტვირთების, სამშენებლო 

 მოწყობილობების, მასალებისა და გრუნტის გადატანის დროს, რაც შეიძლება

ნაკლებად 

 უნდა გამოიყენონ ავტომაგისტრალები, მიიღონ სათანადო ზომების იმისათვის, 

რომ ტვირთგადამზიდი  მანქანები  არ  ჩერდებოდნენ ავტომაგისტრალზე 

სამშენებლო ტერიტორიაზე შესვლის წინ. 

კონტრაქტორმა უნდა მიიღოს ზომები მიწის სამუშაოებით გამოწვეული ტალახის 

გზებზე მოხვედრის შესამცირებლად. 

 კონტრაქტორმა უნდა მიიღოს ყველა ზომა იმისათვის, რომ გზის მიმდებარე 

მოსახლეობას რაც შეიძლება ნაკლებად ან საერთოდ არ შეექმნათ პრობლემები

გზის 

 სარეაბილიტაციო სამუშაოების განხორციელების გამო. 



4. მონიტორინგის გეგმა 

საქმიანობა 

რა? 

(პარამეტრზე უნდა 

განხორციელდეს 

მონიტორინგი) 

სად? 

(არის 

პარამეტრი, 

რომელზეც უნდა 

განხორციელდეს 

მონიტორინგი) 

როგორ? 

(უნდა 

განხორციელდე

ს პარამეტრიზე 

მონიტორინგი) 

როდის? 

(განისაზღვრება 

სიხშირე/ან 

ხანგრძლივობა) 

რატომ? 

(არის პარამეტრი 

მონიტორინგის 

ქვეშ) 

ვინ? 

(არის 

პასუხსიმგებ

ელი 

მონიტორინგ

ზე) 

სამშენებლ

ო 

მასალებით 

მომარაგება 

სამშენებლო 

მასალების შეძენა 

ოფიციალური 

არხებით 

ლიცენზირებული 

მომწოდებლებისგან 

მასალების 

მომწოდების 

ოფისში, საწყობ 

ბაზაზე, 

მდინარის პირას, 

კარიერზე 

საბუთების 

შემოწმება; 

ხარისხის 

შემოიწმება 

მასალებით 

მომარაგების 

ხელშეკრულებათ

ა გაფორმებისას 

ნაგებობის 

ტექნიკური 

გამართულობისა 

და გარემოსა და 

ადამიანის 

უსაფრთხოების  

უზუნველსაყოფა

დ

საავტომობი

ლო გზების 

დეპარტამენ

ტი 

(სგდ) 

სამშენებლ

ო 

მასალების 

და 

ნარჩენების 

ტრანსპორ

ტირება 

სამშენებლ

ო ტექნიკის 

გადაადგი

ლება 

- სატვირთო 

მანქანების და საგზაო 

სამშენებლო ტექნიკის 

გამართულობა; 

- ძარის 

სრულფასოვნება და 

ტვირთის დაცულობა 

საფარი მასალით; 

-ტექნიკის 

გადაადგილება 

წინასწარ 

განსაზღვრული 

მარშრუტით 

საშენი 

მასალებისა და 

სამშენებლო 

ნარჩენების 

ტრანსპორტირებ

ის მარშრუტები 

სამშენებლო 

ობიექტთან 

მიმდებარე 

გზების 

ინსპექტირება 

გადაადგილების 

მარშრუტების 

მიმართულებებ

ით 

წინასწარ 

განუცხადებელი 

შემოწმება 

სამუშაო საათებში

- მტვერით და 

მყარი მასალით 

ჰაერისა და 

გზების 

დაბინძურების 

თავიდან 

ასარიდებლად; 

- საავტომოილო 

მოძრაობის 

შეფერხების 

შესაზღუდად 

სგდ; 

საპატრულო 

პოლიცია 

სამშენებლ

ო ტექნიკის 

ოპერირება

სამშენებლო ტექნიკის 

გამართული მუშაობა: 

-

სამშენებლო 

ობიექტი 

საქმიანობის 

ინსპექტირება 

სამუშაო საათებში 

და მათ გარეშე 

- ტექნიკის 

ოპერირებისაგან 

ჰაერისა და

სგდ; 



ობიექტზე  გამონაბოლქვი

ს სიჭარბე 

- საწვავ-საპოხის 

ჟონვა  

- სამუშაო 

საათების დაცულობა 

ნიადაგის 

დაბინძურების 

შესამცირებლად; 

- მოსახლეობის 

ხმაურითა და 

ვიბრაციით 

შეწუხების  

შესაზღუდად 

-

სამშენებლ

ო ტექნიკის 

მომსახურე

ბა 

- ავტომობილების და 

ტექნიკის რეცხვა 

სამშენებლო 

ობიექტის გარეთ ან 

მდინარიდან 

მაქსიმალურად 

მოცილებულ 

ადგილას; 

- ტექნიკის გამართვა 

საწვავ-საპოხით 

სამშენებლო 

ობვიექტს გარეთ ან 

ობიექტზე მოწყობილ 

საგანგებო პუნქტში; 

- ტექნიკის 

მომსახურების 

პუნქტის ტექნიკური 

გამართულობა: 

• მყარი 

გაუმტარი იატაკი ან 

ადსორბენტის (ქვიშა, 

წვრილი ხრეში, 

მემბრანა) საფარი

სამშენებლო 

ობიექტი და 

მასთან 

არსებული 

სამშენებლო ბაზა 

(თუკი 

იარსებებს) 

საქმიანობის 

ინსპექტირება 

ტექნიკის 

ოპერირების 

პერიოდი 

- ტექნიკის 

მომსახურებისაგ

ან ნადაგისა და 

წყლის 

ნავთობპროდუქ

ტებით  

დაბინძურების 

თავიდან 

არიდება; 

- აალებადი 

ნივთიერებებისგ

ან ხაძრის გაჩენის 

შემთხვევაში 

მისი დროული 

ლოკალიზების 

უნზრუნველსაყო

ფად და 

მოსალოდნელი 

ზარალის 

შესამცირებლად 

სგდ; 



• საკმაო 

ფართობი და 

გაუმტარი ბარიერები 

საწვავის 

კონტეინერთა 

გარშემო 

• საბაზისო 

ცეცხლმაქრი 

საშუალებები 

• სალექარები 

მანქანების 

სამრეცხაოსთან 

ინერტული 

მასალების 

მოპოვება 

- ინერტული 

მასალების შეძენა 

არსებული 

მომპოვებლებისგან 

თუკი ამის საშუალება 

არსებობს; 

- მშენეებლი 

კონტრაქტორის მიერ 

ინერტული მასალის 

მოპოვების 

ლიცენზიის მოპოვება 

და ლიცენზიის 

პირობების მკაცრი 

დაცვა; 

ინერტული 

მასალის 

კარიერები 

საბუთების 

შემოწმება 

საქმიანობის 

ინსპექტირება 

საბუთების 

შემოწმება 

საქმიანობის 

ინსპექტირება 

- ფერდობების 

ეროზიის, 

ეკოსისტემისა და 

ლანდშაფტის 

დაზიანების 

შესაზღუდად; 

- მდინარეთა 

ნაპირების 

ეროზიის, წყლის 

ნაკადის 

შეწონილი 

ნაწილაკებით 

დაბინძურებისა 

და წყლის 

ეკოსისტემებზე

სგდ; 

საქართველო

ს 

ეკონომიკისა 

და მდგრადი 

განვითარები

ს 

სამინისტრო 

სსიპ წიაღის 

ეროვნული 

სააგენტო  



- კარიერების 

ტერასული 

დამუშავება, 

დამუშავებულ 

უბნებზე ნარჩენი 

მასალის უკუჩაყრა და 

ლადშაფტთან 

ჰარმონიზაცია; 

- ხრეშის ამოღება 

წყლის ნაკადის 

გარეთ, ნაკადისაგან 

გამმიჯნველი 

ყრილების მოწყობით 

და ნაკადში 

სამშენებლო ტექნიკის 

შეუყვანლად; 

-კარიერების მონიშვნა 

გამაფრთხილებელი 

ნიშნებით 

ზემოქმედების 

შესაზღუდად; 

-პირუტყვასა და 

მოსახლეობის 

დაცვა 

დაზიანებისგან. 

სამშენებლ

ო 

ნარჩენების 

წარმოქმნა 

- ინერტული და 

სახიფათო 

სამშენებლო 

ნარჩენების 

განცალკევებით 

დროებითი 

დასაწყობება 

განსაზღვრულ 

ადგილებში; 

- ნარჩენების 

დროული გატანა

სამშენებლო 

ობიექტი და ბაზა 

(თუკი 

იარსებებს); 

ნარჩენების 

განთავსებისთვი

ს გამოყოფილი 

ადგილები 

საბუთების 

შემოწმება 

ვიზუალური 

დათვალიერება 

მშენებლობის 

მთელ პერიოდში 

გარემოს დაცვა 

დანაგვიანებისგა

ნ 

სგდ; 

სამტრედიის

მუნიციპალი

ტეტი 



წინასწარ წერილობით 

ნებადართულ 

ადგილებში; 

- სახიფათო 

ნარჩენების ჩაბარება 

მათი უვნებელყოფისა 

და განთავსების 

ლიცენზიის მქონე 

კომპანიებისთვის

სახიფათო 

ნარჩენები 

ნარჩენების დროული 

გატანა წინასწარ 

წერილობით 

ნებადართულ 

ადგილებში; 

- სახიფათო 

ნარჩენების ჩაბარება 

მათი უვნებელყოფისა 

და განთავსების 

ლიცენზიის მქონე 

კომპანიებისთვის

სამშენებლო 

ობიექტი 

საქმიანობის 

ინსპექტირება 

ნარჩენების 

შეგროვებისა და 

ტრანსპორტირები

ს დროს 

აზბესტშემცველი 

მასალების 

შემცერება 

სგდ; 

სამტრედიის

მუნიციპალი

ტეტი 

საყოფაცხო

ვრებო 

ნარჩენების 

წარმოქმნა 

- სამშენებლო 

ობიექტზე და ბაზაზე 

(თუკი იარსებებს) 

საყოფაცხოვრებო 

ნარჩენების 

შესაგროვებელი 

კონტეინერების 

განთავსება; 

-შეთანხმება 

ადგილობრივ 

მუნიციპალიტეტთან 

სამშენებლო 

ობიექტი და ბაზა 

(თუკი 

იარსებებს) 

ვიზუალური 

დაკვირვება 

მშენებლობის 

მთელ პერიოდში 

საყოფაცხოვრებო 

ნარჩენებით 

ნიადაგისა და 

წყლის 

დაბინძურების 

აღსაკვეთად 

სგდ; 

სამტრედიის

მუნიციპალი

ტეტი 



საყოფაცხოვრებო 

ნარჩენების 

რეგულარული 

გატანის თაობაზე

თხევადი 

ნარჩენების 

წარმოქმნა 

- სამშენებლო 

ობიექტზე და ბაზაზე 

(თუკი იარსებებს) 

სანიტარულ 

ნორმებთან 

შესატყვისი 

ტუალეტის მოწყობა 

და მომსახურება; 

- სამშენებლო 

ობიექტიდან წვიმის 

წყლის შეგროვებისა 

და გადინებისთვის 

სადრენაჟო სისტემის 

მოწყობა და 

პერიოდული 

გაწმენდა; 

- საყოფაცხოვრებოდ 

და ტექნიკის 

სარეცხად 

გამოყენებული წყლის 

სალექარი გუბურის 

მოწყობა

სამშენებლო 

ობიექტი და ბაზა 

(თუკი 

იარსებებს) 

ვიზუალური 

დავკირვება 

მშენებლობის 

მთელ პერიოდში 

გახშირებული 

რეჟიმით ძლიერი 

ნალექიანობის 

შემთხვევაშ 

- სამშენებლო 

ობიექტის 

დატბორვისა და 

ამით 

საქმიანობის 

გაძნელების 

აღსაკვეთად; 

- ზედაპირული 

და გრუნტის 

წყლის 

დაბინძურების 

შესამცირებლად 

სგდ; 



ასფალტ-

ბეტონის 

ქარხნის 

ოპერირება 

- მშენებლი 

კონტრაქტორის მიერ 

გარემოზე 

ზემოქმედების 

ნებართვის მოპოვება 

და მისი პირობების 

განუხრელი დაცვა; 

- ქარხნის 

დასამონტაჟებლად 

იმგვარი ადგილის 

შერჩევა, რომელიც 

უზრუნველყოფს 

მოსახლეობის 

მინიმალურ 

შეწუხებას ხმაურით, 

მტვრითა და 

გამონაბოლქვით; 

- ქარხნიდან 

ჩამდინარე წყლის 

სალექრი გუბურის 

მოწყობა ხმაურით, 

მტვრითა და 

გამონაბოლქვით; 

- ქარხნიდან 

ჩამდინარე წყლის 

სალექრი გუბურის 

მოწყობა

ქარხნის 

ტერიტორია  საბუთების 

შემოწმება 

საქმიანობის 

ინსპექტირება 

ქარხნის 

დამონტაჟებისა 

და მისი 

ოპერირების 

მთელ პერიოდში

-

 სამშენებლო 

ობიექტის 

სიახლოვეს 

მოსახლეობის  

შეწუხების 

შესაზღუდად; 

- ატმოსფერული 

ჰაერისა და 

ზედაპირული 

წყლის 

დაბინძურების 

შესამცირებლად

სგდ; 

საქართველო

ს 

ეკონომიკისა 

და მდგრადი 

განვითარები

ს 

სამინისტრო 

სსიპ წიაღის 

ეროვნული 

სააგენტო  

შრომის 

უსაფრთხო

ება 

- მშენებელთა 

უზრუნველყოფა 

სპეცტანსაცმლით და 

პირადი დამცავი

სამსენებლო 

ობიექტი 

საქმიანობის 

ინსპექტირება 

სამუშაოთა 

წარმოების მთელ 

პერიოდში 

მშენებელტა 

ტრავმატიზმისა 

და უბედურ 

შემთხვევათა

სგდ; 



საშუალებებით; 

- სამშენებლო 

ტექნიკის 

ექსპლუატაციის და 

პირადი 

უსაფრთხოების 

საშუალებების 

გამოყენების წესების 

ზუსტი დაცვა

ალბათობის 

შესამცირებლად 

საქმიანობა 

რა 

(პარამეტრზე უნდა 

განხორციელდეს 

მონიტორინგი?)

სად 

(არის პარამეტრი, 

რომელზეც უნდა 

განხორციელდეს 

მონიტორინგი?)

როგორ 

(უნდა 

განხორციელდეს 

პარამეტრის 

მონიტორინგი?)

როდის 

(განისაზღვრება 

სიხშირე/ან 

ხანგრძლივობა?))

რატომ 

(არის პარამეტრი 

მონიტორინგის ქვეშ?)

ვინ 

(არის 

პასუხსიმგებელი 

მონიტორინგზე?

)ექსპლუატაციის 

ფაზა

გზის 

სავალი 

ნაწილისა 

და მისი 

გვერდულ

ების 

დასუფთავ

ება 

მგზავრებისა და 

მძღოლეის მიერ 

დატოვებული 

საყოფაცხოვრებო 

ნარჩენების 

რეგულარული 

შეგროვება და გატანა; 

გზაზე დაღუპული 

ცხოველთა ნარჩენების 

დროული გატანა

გზის მიმდებარე 

ტერიტორია და 

კიუვეტები 

ვიზუალური 

დათვალიერება 

კვარტალურად გარემოს 

დაბინძურებისაგა

ნ დასაცავად; 

გზაზე მოძრაობის 

უსაფრთხოების 

უზრუნველსაყოფ

ად 

სამტრედიის 

მუნიციპალი

ტეტი 



სადრენაჟო 

კიუვეტები

ს 

გამტარიან

ობის 

შენარჩუნე

ბა 

კიუვეტების 

რეგულარული 

გასუფთავება 

დანალექისა და 

საყოფაცხოვრებო 

ნარჩენებისგან 

გზის გასწვრივ 

არსებული 

სადრენაჟო 

კიუვეტები   

 ვიზუალური 

დათვალიერება

კვარტალურად დრენაჟის 

სისტემის 

გამართულობის 

უზრუნველსაყოფ

ად გზის 

დატბორვისა და 

წყლიმიერი 

დაზიანების 

თავიდან 

ასარიდებლად 

სამტრედიის 

მუნიციპალი

ტეტი 

ავარიული 

დაღვრები

სას 

ადგილის 

ლოკალიზ

ება და 

დაბინძურ

ებული 

ადგილის 

დასუფთავ

ება

ავტოსაგზაო 

შემთხვევის დროს 

დაღვრილი ან 

გაფრქვეული თხევადი 

ან ფხვიერი 

ტვირთაბის 

ნარჩენების დროული 

შეგროვება, 

გაუვნებელყოფა და 

გატანა 

გზაზე და მის 

სიახლოვეს 

ინსპექტირება ავტოსაგზაო 

შემთხვევებისას

, საჭიროების 

მიხედვით 

გარემოს 

დაბინძურების 

აღსაკვეთად 

საპატრულო 

პოლიცია 

სამტრედიის  

მუნიციპალი

ტეტი 

გზის 

სარემონტ

ო 

სამუშაოებ

ისას 

წარმოქმნი

ლი 

ნარჩენების 

მართვა 

წარმოქმნილი 

ნარჩენების დრული 

გატანა ნაგავსაყრელზე 

გზის მთელ 

მონაკვეთზე 

ინსპექტირება გეგმიური 

სარემონტო 

სამუშაოების 

დასრულებისას 

გარემოს 

დაბინძურების 

აღსაკვეთად 

სამტრედიის 

მუნიციპალი

ტეტი 





დანართი 2 ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების გეგმა 

ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების გეგმის მიზნები და ამოცანები 

ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების გეგმის მიზანია ჩამოაყალიბოს და განსაზღვროს 

სახელმძღვანელო მითითებები საავტომობილო გზის რეაბილიტაციის დროს  

დასაქმებული პერსონალისათვის, რათა უზრუნველყოფილი იყოს ტექნოგენურ ავარიებზე 

და ინციდენტებზე პერსონალის ქმედებების რაციონალურად, კოორდინირებულად და 

ეფექტურად წარმართვა, პერსონალის, მოსახლეობის და გარემოს უსაფრთხოების დაცვა. 

ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების გეგმის ამოცანებია: 

  რეაბილიტაციის  დროს, მისი სპეციფიკის გათვალისწინებით, მოსალოდნელი 

ავარიული სახეების განსაზღვრა; 

 თითოეული სახის ავარიულ სიტუაციაზე რეაგირების ჯგუფების შემადგენლობის, 

მათი აღჭურვილობის, ავარიულ სიტუაციაში მოქმედების გეგმის და პასუხისმგებლობების 

განსაზღვრა; 

 შიდა და გარე შეტყობინებების სისტემის, მათი თანმიმდევრობის, შეტყობინების 

საშუალებების და მეთოდების განსაზღვრა და ავარიული სიტუციების შესახებ 

შეტყობინების (ინფორმაციის) გადაცემის უზრუნველყოფა; 

 შიდა რესურსების მყისიერად ამოქმედება და საჭიროების შემთხვევაში, დამატებითი 

რესურსების დადგენილი წესით მობილიზების უზრუნველყოფა და შესაბამისი 

პროცედურების განსაზღვრა; 

 ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების საორგანიზაციო სისტემის მოქმედების 

უზრუნველყოფა; 

 ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების პროცესში საკანონმდებლო, ნორმატიულ და 

საწარმოო უსაფრთხოების შიდა განაწესის მოთხოვნებთან შესაბამისობის  უზრუნველყოფა. 

მოსალოდნელი ავარიულ სიტუაციებზე რეაგირების გეგმა ითვალისწინებს საქართველოს 

კანონების და საკანონმდებლო აქტების მოთხოვნებს. 

ავარიული შემთხვევების სახეები

გზის რეაბილიტაციის პროცესში მოსალოდნელი ავარიები შეიძლება პირობითად რამდენიმე 

ტიპად დაიყოს, ესენია:  

 საგზაო შემთხვევები;  

 დამაბინძურებლების ავარიული დაღვრის რისკები;  

 ხანძარი;  

 პერსონალის დაშავება (ტრავმატიზმი). 

უნდა აღინიშნოს, რომ ზემოთ ჩამოთვლილი ავარიული სიტუაციები შესაძლოა თანმდევი 

პროცესი იყოს და ერთი სახის ავარიული სიტუაციის განვითარებამ გამოიწვიოს სხვა სახის 

ავარიის ინიცირება. 

საგზაო შემთხვევები 

პროექტის განხორციელებისას გამოყენებული იქნება სატვირთო მანქანები და მძიმე ტექნიკა. 

საზოგადოებრივი სარგებლობის და მისასვლელ გზებზე მათი გადაადგილებისას 

მოსალოდნელია:  

 შეჯახება გზაზე მოძრავ სატრანსპორტო საშუალებებთან; 

 შეჯახება ადგილობრივ მოსახლეობასთან;  

 შეჯახება პროექტის მუშახელთან;  

 შეჯახება პროექტის სხვა ტექნიკასთან;  

 შეჯახება ადგილობრივ ინფრასტრუქტურასთან; 



საგზაო შემთხვევების მაღალი რისკი დაკავშირებული იქნება სატრანსპორტო საშუალებების 

და სამშენებლო ტექნიკის შედარებით ინტენსიურ მოძრაობასთან. საგზაო შემთხვევების 

რისკების მინიმიზაციის მიზნით აუცილებელია რიგი პრევენციული ღონისძიებების გატარება, 

მათ შორის: მოძრაობის სიჩქარეების შეზღუდვა, გამაფრთხილებელი ნიშნების განთავსება, 

მოძრაობის ოპტიმალური მარშრუტების შერჩევა, მოძრაობის რეგულირება მედროშეების 

გამოყენებით და სხვა.  უზრუნველყოფილი უნდა იყოს ტექნიკის გაცილება სპეციალურად 

აღჭურვილი ტექნიკითა და მომზადებული პროფესიონალური პერსონალით, ეს კი 

მნიშვნელოვნად შეამცირებს სატრანსპორტო საშუალებების დაჯახებით ან გზიდან 

გადასვლით გამოწვეულ რისკს.  

ნავთობპროდუქტების და ზეთების დაღვრის რისკები 

ნავთობპროდუქტების და ზეთების დაღვრის რისკი შეიძლება დაკავშირებული იყოს მათი 

შენახვის პირობების დარღვევასთან, სატრანსპორტო საშუალებებიდან და ტექნიკიდან 

საწვავისა და ზეთების ჟონვასთან და სხვ. 

ხანძარი 

ხანძრის აღმოცენება-გავრცელების რისკები დაკავშირებულია ნავთობპროდუქტების და 

ზეთების შენახვის და გამოყენების წესების დარღვევასთან. ხანძრების აღმოცენება-

გავრცელების პრევენციის მიზნით აუცილებელია საწვავ-საპოხი მასალების შენახვის წესების 

დაცვაზე მკაცრი ზედამხედველობა, სამშენებლო ბაზის ხანძარქრობის საშუალებებით 

უზრუნველყოფა, პერსონალის პერიოდული სწავლება და ტესტირება ხანძრის პრევენციის და 

მისი შედეგების ლიკვიდაციის საკითხებზე, ასევე ავარიული სიტუაციის შესახებ 

შეტყობინების მიწოდების სრულყოფილი სისტემის არსებობა.        

მუშახელის დაშავება 

გარდა სხვა ავარიულ სიტუაციებთან დაკავშირებული ინციდენტებისა მუშახელის 

ტრავმატიზმი შესაძლოა უკავშირდებოდეს:  

 პროექტისთვის გამოყენებულ მძიმე ტექნიკასთან/მანქანებთან დაკავშირებულ 

ინციდენტებს;  

 სიმაღლეზე მუშაობას სადემონტაჟო სამუშაოების შესრულებისას; 

 მოხმარებული ქიმიური ნივთიერებებით მოწამვლას;  

 დენის დარტყმას ძაბვის ქვეშ მყოფ დანადგარებთან მუშაობისას. 

ავარიული სიტუაციების წარმოქმნის ძირითადი პრევენციული ღონისძიებები 

ხანძრის პრევენციული ღონისძიებები: 

 პერსონალის პერიოდული სწავლება და ტესტირება ხანძრის პრევენციის საკითხებზე; 

 ადვილად აალებადი და ფეთქებადსაშიში ნივთიერებების დასაწყობება უსაფრთხო 

ადგილებში.  მათი განთავსების ადგილებში შესაბამისი გამაფრთხილებელი ნიშნების 

მოწყობა;  

 ხანძარსაწინააღმდეგო ნორმების დაცვა და სამშენებლო ბაზის ტერიტორიაზე 

ქმედითუნარიანი სახანძრო ინვენტარის არსებობა; 

ნავთობპროდუქტების ან ზეთების დაღვრის პრევენციული ღონისძიებები: 

 ნავთობპროდუქტების და ზეთების შემოტანის, შენახვის, გამოყენების და გატანის 

პროცედურები უნდა ხორციელდებოდეს მკაცრი მონიტორინგის პირობებში. 

მუდმივად უნდა მოწმდებოდეს შესანახი ჭურჭელის ვარგისიანობა; 



 პერიოდულად უნდა მოწმდებოდეს ზეთშემცველი დანადგარების ტექნიკური 

გამართულობა; 

 ნივთიერებების მცირე ჟონვის ფაქტის დაფიქსირებისთანავე სამუშაოების შეწყვეტა 

რათა ინციდენტმა არ მიიღოს მასშტაბური ხასიათი. 

პერსონალის ტრავმატიზმის/დაზიანების პრევენციული ღონისძიებები: 

 პერსონალის პერიოდული სწავლება და ტესტირება შრომის უსაფრთხოების 

საკითხებზე; 

 პერსონალის აღჭურვა ინდივიდუალური დაცვის საშუალებებით; 

 სახიფათო ზონებში შესაბამისი გამაფრთხილებელი ნიშნების მოწყობა; 

 სპეციალური კადრის გამოყოფა, რომლებიც გააკონტროლებს სამუშაო უბნებზე 

უსაფრთხოების ნორმების შესრულების დონეს და დააფიქსირებს უსაფრთხოების 

ნორმების დარღვევის ფაქტებს. 

სატრანსპორტო შემთხვევების პრევენციული ღონისძიებები: 

 მოძრაობის ოპტიმალური მარშრუტების შერჩევა და მოძრაობის სიჩქარეების 

შეზღუდვა; 

 ტერიტორიაზე გამაფრთხილებელი, ამკრძალავი და მიმთითებელი საგზაო ნიშნების 

მოწყობა; 

 სპეციალური და არა გაბარიტული ტექნიკის გადაადგილების დროს 

უზრუნველყოფილი იქნას ტექნიკის გაცილების უზრუნველყოფა სპეციალურად 

აღჭურვილი ტექნიკითა და მომზადებული პროფესიონალური პერსონალით. 

ინციდენტის სავარაუდო მასშტაბი 

მოსალოდნელი ავარიის, ინციდენტის სალიკვიდაციო რესურსების და საკანონმდებლო 

მოთხოვნების გათვალისწინებით, ავარიები და ავარიული სიტუაციები დაყოფილია 

რეაგირების 3 ძირითადი დონის მიხედვით. ცხრილში  მოცემულია ავარიული სიტუაციების 

აღწერა დონეების მიხედვით, შესაბამისი რეაგირების მითითებით.  



ცხრილი  ავარიული სიტუაციების აღწერა დონეების მიხედვით 

ავარიული 

სიტუაცია 

დონე 

I დონე II დონე III დონე 

საერთო 
ავარიის ლიკვიდაციისთვის საკმარისია შიდა 

რესურსები 

ავარიის ლიკვიდაციისთვის საჭიროა 

გარეშე რესურსები და მუშახელი 

ავარიის ლიკვიდაციისთვის საჭიროა 

რეგიონული ან ქვეყნის რესურსების 

მოზიდვა 

ხანძარი  

ლოკალური ხანძარი, რომელიც არ საჭიროებს 

გარეშე ჩარევას და სწრაფად 

კონტროლირებადია. მეტეოროლოგიური 

პირობები ხელს არ უწყობს ხანძრის სწრაფ 

გავრცელებას. მიმდებარედ არ არსებობს სხვა 

ხანძარსაშიში და ფეთქებადსაშიში 

უბნები/საწყობები და მასალები. 

მოზრდილი ხანძარი, რომელიც 

მეტეოროლოგიური პირობების გამო 

შესაძლოა სწრაფად გავრცელდეს. 

მიმდებარედ არსებობს სხვა 

ხანძარსაშიში და ფეთქებადსაშიში 

უბნები/საწყობები და მასალები. 

საჭიროა ადგილობრივი სახანძრო 

რაზმის გამოძახება.   

დიდი ხანძარი, რომელიც სწრაფად 

ვრცელდება. არსებობს მიმდებარე 

უბნების აალების და სხვა სახის 

ავარიული სიტუაციების პროვოცირების 

დიდი რისკი. საჭიროა რეგიონალური 

სახანძრო სამსახურის ჩართვა 

ინციდენტის ლიკვიდაციისთვის. 

საშიში 

ნივთიერებების 

დაღვრა 

ლოკალური დაღვრა, რომელიც არ საჭიროებს 

გარეშე ჩარევას და შესაძლებელია მისი 

აღმოფხვრა შიდა რესურსებით. არ არსებობს 

ნივთიერებების დიდ ფართობზე გავრცელების 

რისკები. 

მოზრდილი დაღვრა (საშიში 

ნივთიერებების დაღვრა 0,3 ტ-დან 200 ტ-

მდე).  არსებობს ნივთიერებების დიდ 

ფართობზე გავრცელების და 

მდინარეების დაბინძურების რისკები. 

დიდი დაღვრა (200 ტ-ზე მეტი). რაც 

მოსალოდნელი არ არის 

პერსონალის 

დაშავება / 

ტრავმატიზმი 

 ტრავმატიზმის ერთი შემთხვევა; 

 მსუბუქი მოტეხილობა, დაჟეჟილობა; 

 I  ხარისხის დამწვრობა (კანის 

ზედაპირული შრის დაზიანება); 

 დაშავებული პერსონალისთვის 

დახმარების აღმოჩენა და ინციდენტის 

ლიკვიდაცია  შესაძლებელია შიდა 

სამედიცინო ინვენტარით.  

 ტრავმატიზმის ერთეული 

შემთხვევები; 

 ძლიერი მოტეხილობა - 

სახსართან ახლო მოტეხილობა; 

 II ხარისხის დამწვრობა (კანის 

ღრმა შრის დაზიანება); 

 საჭიროა დაშავებული 

პერსონალის გადაყვანა 

სამედიცინო დაწესებულებაში 

 ტრავმატიზმის რამდენიმე

შემთხვევა; 

 მომსახურე პერსონალის; 

 ძლიერი მოტეხილობა 

 III და IV ხარისხის დამწვრობა 

(კანის, მის ქვეშ მდებარე 

ქსოვილების და კუნთების 

დაზიანება); 

 საჭიროა დაშავებული 

პერსონალის გადაყვანა 

რეგიონული ან თბილისის 



შესაბამისი პროფილის მქონე 

სამედიცინო პუნქტში. 

სატრანსპორტო 

შემთხვევები 

ადგილი აქვს ტექნიკის, სატრანსპორტო 

საშუალებების, ინფრასტრუქტურის 

არაღირებული ობიექტების დაზიანებას. 

ადამიანთა ჯანმრთელობას საფრთხე არ 

ემუქრება. 

ადგილი აქვს ტექნიკის, სატრანსპორტო 

საშუალებების, ინფრასტრუქტურის 

ღირებული ობიექტების დაზიანებას. 

საფრთხე ემუქრება ადამიანთა 

ჯანმრთელობას. 

ადგილი აქვს ტექნიკის, სატრანსპორტო

საშუალებების, განსაკუთრებული 

ღირებულების ინფრასტრუქტურის ან 

სასიცოცხლო ობიექტების დაზიანებას. 

არსებობს სხვა სახის ავარიული 

სიტუაციების პროვოცირების დიდი 

რისკი.  

შენიშვნა: პროექტის მასშტაბებიდან, მისი განხორციელების ხანგრძლივობიდან და ადგილმდებარეობის სპეციფიკიდან გამომდინარე საქმიანობის 

პროცესში მოსალოდნელია ძირითადად I დონის და ნაკლები ალბათობით II დონის ავარიული სიტუაციები. 
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ავარიაზე რეაგირება 

გეგმაში განსაზღვრულია ავარიულ შემთხვევებზე პასუხისმგებელი და უფლებამოსილი 

პირები, ასევე უფლებამოსილების დელეგირებისა და მინიჭების მეთოდი. უბნის მოწყობის 

შემდეგ უნდა განისაზღვროს გეგმის ოპერაციების მიმდევრობის სქემით 

გათვალისწინებული პასუხისმგებელი პირები და მათი თანამდებობა. ეს ინფორმაცია უნდა 

ეცნობოს მშენებელი კონტრაქტორის მენეჯმენტს.  

კერძოდ კი, ავარიაზე რეაგირების ფარგლებში საჭიროა შემდეგი ზომების გატარება:  

 ავარიულ შემთხვევებში უნდა შეიქმნას რაზმი, რომლის დავალება და დანიშნულება 

წინასწარაა განსაზღვრული.  

 ხანძრის ჩაქრობის ოპერაციებისთვის ამოცანები წინასწარ უნდა განისაზღვროს. 

გატარებული ზომების მონიტორინგი უნდა მოხდეს ყოველკვირეულად.  

 უნდა განისაზღვროს ავარიულ შემთხვევებში შესასრულებელი პროცედურები და 

მათზე პასუხისმგებელი პირები.  

 უნდა განისაზღვროს ზომები, რომელთა საშუალებითაც თავიდან იქნება 

აცილებული გარემოს დაბინძურება სამშენებლო მასალებით და სხვადასხვა 

ნივთიერებების შემთხვევითი დაღვრით; უნდა წარმოებდეს საშიში მასალების 

აღრიცხვა. ეს ინფორმაცია ხელმისაწვდომი უნდა იყოს ყველა თანამშრომლისათვის.  

რეაგირება ხანძრის შემთხვევაში 

ხანძრის კერის ან კვამლის აღმომჩენი პირის და მახლობლად მომუშავე პერსონალის 

სტრატეგიული ქმედებებია: 

 სამუშაო უბანზე ყველა საქმიანობის შეწყვეტა, გარდა უსაფრთხოების ზომებისა; 

 სიტუაციის შეფასება, ხანძრის კერის და მიმდებარე ტერიტორიების დაზვერვა; 

 შეძლებისდაგვარად ტექნიკის და სხვა დანადგარ-მოწყობილობების იმ 

ადგილებიდან გაყვანა/გატანა, სადაც შესაძლებელია ხანძრის გავრცელება. 

 ელექტრომოწყობილობები უნდა ამოირთოს წრედიდან; 

 იმ შემთხვევაში თუ ხანძარი მძლავრია და გაძნელებულია ხანძრის კერასთან 

მიდგომა, მიმდებარედ განლაგებულია რაიმე ხანძარსაშიში ან ფეთქებადსაშიში 

უბნები/ნივთიერებები, მაშინ: 

o მოშორდით სახიფათო ზონას: 

o ავარიის შესახებ შეტყობინება გადაეცით მენეჯერს / უფროსს; 

o დაელოდეთ სამაშველო რაზმის გამოჩენას და მათი მოსვლისას გადაეცით 

დეტალური ინფორმაცია ხანძრის მიზეზების და ხანძრის კერის სიახლოვეს 

არსებული სიტუაციის შესახებ; 

 იმ შემთხვევაში თუ ხანძარი არ არის მძლავრი, ხანძრის კერა ადვილად მისადგომია 

და მასთან მიახლოება საფრთხეს არ უქმნის თქვენს ჯანმრთელობას. ამასთან 

არსებობს მიმდებარე ტერიტორიებზე ხანძრის გავრცელების გარკვეული რისკები, 

მაშინ იმოქმედეთ შემდეგნაირად: 

o ავარიის შესახებ შეტყობინება გადაეცით მენეჯერს / უფროსს; 

o მოძებნეთ სახანძრო სტენდი და მოიმარაგეთ საჭირო სახანძრო ინვენტარი 

(ცეცხლმაქრობი, ნაჯახი, ძალაყინი, ვედრო და სხვ); 

o ეცადეთ ხანძრის კერის ლიკვიდაცია მოახდინოთ ცეცხლმაქრობით, 

ცეცხლმაქრობზე წარმოდგენილი ინსტრუქციის მიხედვით; 

o იმ შემთხვევაში თუ უბანზე არ არსებობს სახანძრო სტენდი, მაშინ ხანძრის კერის 

ლიკვიდაციისთვის გამოიყენეთ ქვიშა, წყალი ან გადააფარეთ ნაკლებად 

აალებადი სქელი ქსოვილი; 
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o იმ შემთხვევაში თუ ხანძრის კერის სიახლოვეს განლაგებულია წრედში ჩართული 

ელექტროდანადგარები წყლის გამოყენება დაუშვებელია; 

o დახურულ სივრცეში ხანძრის შემთხვევაში ნუ გაანიავებთ ოთახს 

(განსაკუთრებული საჭიროების გარდა), რადგან სუფთა ჰაერი უფრო მეტად 

უწყობს ხელს წვას და ხანძრის მასშტაბების ზრდას. 

ხანძრის შემთხვევაში უბნის მენეჯერის სტრატეგიული ქმედებებია: 

 დეტალური ინფორმაციის მოგროვება ხანძრის კერის ადგილმდებარეობის, 

მიმდებარედ არსებული/დასაწყობებული დანადგარ-მექანიზმების და 

ნივთიერებების შესახებ და სხვ; 

 სახანძრო სამსახურის ინფორმირება; 

 ინციდენტის ადგილზე მისვლა და სიტუაციის დაზვერვა, რისკების გაანალიზება და 

ხანძრის სავარაუდო მასშტაბების (I, II ან III დონე) შეფასება; 

 მთელს პერსონალს ეთხოვოს მანქანებისა და უბანზე არსებული ხანძარსაქრობი 

აღჭურვილობის გამოყენება; 

 პერსონალის ქმედებების გაკონტროლება და ხელმძღვანელობა, სახანძრო რაზმის 

გამოჩენამდე; 

 სახანძრო რაზმის ქმედებების ხელშეწყობა (შესაძლოა საჭირო გახდეს უბანზე 

არარსებული სპეციალური აღჭურვილობა და სხვ.); 

 ინციდენტის დასრულების შემდგომ ავარიის შედეგების სალიკვიდაციო 

ღონისძიებების გატარება - ნახანძრალი ტერიტორიის მონიტორინგი დარჩენილი 

ხანძრის კერების გამოვლენის მიზნით; 

 ანგარიშის მომზადება, მშენებელი კონტრაქტორის მენეჯმენტის ინფორმირება. 

რეაგირება საშიში ნივთიერებების დაღვრის შემთხვევაში 

ვინაიდან საქმიანობის განხორციელების დროს დიდი რაოდენობით ნავთობპროდუქტების 

და სხვა საშიში თხევადი ნივთიერებების შენახვა / დასაწყობება ადგილზე არ მოხდება, 

წინამდებარე ქვეთავში განხილულია მხოლოდ I დონის ავარიული სიტუაციებზე 

რეაგირების სტრატეგია. საშიში ნივთიერებების დაღვრის რეაგირების სახეებს 

მნიშვნელოვნად განსაზღვრავს მიწის ზედაპირის სახე. აგრეთვე, მისი პირვანდელი 

მდგომარეობა.  

შეღწევად ზედაპირზე ნავთობპროდუქტების დაღვრის შემთხვევაში საჭიროა შემდეგი 

სტრატეგიული ქმედებების განხორციელება: 

 ცხელ ხაზზე დარეკვა და H&SE მენეჯერის ინფორმირება ავარიის შესახებ; 

 უბანზე მომუშავე ყველა დანადგარ-მექანიზმის გაჩერება. აუცილებელ პირობას 

წარმოადგენს დაღვრის სიახლოვეს არსებული ყველა ელექტროდანადგარის - 

ტრანსფორმატორები, ამომრთველები და სხვა გათიშვა შესაბამისი 

თანმიმდევრობით); 

 დაბინძურების წყაროს გადაკეტვა (არსებობის შემთხვევაში); 

 ეთხოვოს პერსონალს ავარიაზე რეაგირებისათვის საჭირო აღჭურვილობის და 

ინდივიდუალური დაცვის საშუალებების მობილიზება; 

 მოხდეს სამეურნეო-ფეკალური კანალიზაციის სისტემის შესასვლელების (ჭების 

ხუფები) ბლოკირება; 

 შთანმთქმელები უნდა დაეწყოს ერთად ისე, რომ შეიქმნას უწყვეტი ბარიერი (ზღუდე) 

მოძრავი ნავთობპროდუქტების წინა კიდის პირისპირ. ბარიერის ბოლოები უნდა 

მოიხაროს წინისკენ, რათა მან ნალის ფორმა მიიღოს; 
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 ზეთების / საშიში ნივთიერებების ზედაპირული წყლის ობიექტში ჩაღვრის რისკების 

შემთხვევაში აუცილებლად უნდა ეცნობოს ადგილობრივ თვითმართველობას / 

შესაბამისი კომპეტენციის ორგანოს; 

 დაღვრილი ნავთობპროდუქტების შეკავების ადგილი უნდა დაიფაროს 

პოლიეთილენის აპკის ფურცლებით, რათა არ მოხდეს ნავთობის შეღწევა ნიადაგის 

ქვედა ფენებში; 

 აღსანიშნავია, რომ თუ შეუძლებელია შემაკავებელი პოლიეთილენის ფურცლების 

დაფენა, მაშინ ბარიერების მოწყობა გამოიწვევს ნავთობის დაგროვებას ერთ 

ადგილზე, რაც თავის მხრივ გამოიწვევს ამ ადგილზე ნიადაგის გაჯერებას ნავთობით, 

ნავთობპროდუქტების შეღწევას ნიადაგის უფრო ქვედა ფენებში; 

 დაღვრილი ნავთობპროდუქტების შესაშრობად საჭიროა შთანმთქმელი 

(აბსორბენტული) საფენების გამოყენება; 

 მოაგროვეთ ნავთობი ისე, რომ შესაძლებელი იყოს მისი კონტეინერში (ჭურჭელში) 

შეგროვება და შემდგომი გადატანა; 

 ნავთობის შეწოვის შემდეგ საფენები უნდა მოთავსდეს პოლიეთილენის ტომრებში 

(საჭიროების შემთხვევაში შესაძლებელია საფენების ხელმეორე გამოყენება); 

 მოედანი სრულიად უნდა გაიწმინდოს ნარჩენი ნავთობპროდუქტებისგან, რათა 

გამოირიცხოს მომავალში წვიმის წყლებით დამაბინძურებლების წარეცხვა ან 

ნიადაგის ღრმა ფენებში გადაადგილება; 

 გაწმენდის ოპერაციების დამთავრების შემდეგ ყველა საწმენდი მასალა უნდა 

შეგროვდეს, შეიფუთოს და დასაწყობდეს შესაბამისად დაცულ  ადგილებში; 

 ნიადაგის ზედა ფენის დამუშავება უნდა დაიწყოს დაბინძურების წყაროს 

მოცილებისთანავე ან გაჟონვის შეწყვეტისთანავე; 

 როგორც კი მოცილებული იქნება მთელი გაჟონილი ნავთობპროდუქტები, უბნის 

მენეჯერის მითითებისა და შესაბამისი კომპეტენციის მქონე მოწვეული 

სპეციალისტის ზედამხედველობით უნდა დაიწყოს დაბინძურებული ნიადაგის 

მოცილება და მისთვის სარემედიაციო სამუშაოების ჩატარება. 

რეაგირება პერსონალის ტრავმატიზმის ან მათი ჯანმრთელობის უსაფრთხოებასთან 

დაკავშირებული ინციდენტების დროს 

ადამიანის დაშავების აღმომჩენი პირის უპირველეს ქმედებას წარმოადგენს ინციდენტის 

შესახებ შეტყობინების სასწრაფო გადაცემა. სამაშველო ჯგუფის გამოჩენამდე დაშავებულს 

პირველადი დახმარება უნდა გაეწიოს შემდგომ ქვეთავებში მოცემული პირველადი 

დახმარების სტრატეგიის მიხედვით. პირველადი დახმარების გაწევამდე აუცილებელია 

სიტუაციის შეფასება და დადგენა ქმნის თუ არა საფრთხეს დაშავებულთა მიახლოვება და 

მისთვის დახმარების გაწევა. 

პირველადი დახმარება მოტეხილობის დროს 

არჩევენ ძვლის ღია და დახურულ მოტეხილობას:  

 ღია მოტეხილობისათვის დამახასიათებელია კანის საფარველის მთლიანობის 

დარღვევა. ამ დროს დაზიანებულ არეში არის ჭრილობა და სისხლდენა. ღია 

მოტეხილობის დროს მაღალია ინფიცირების რისკი. ღია მოტეხილობის დროს: 

o დროულად მოუხმეთ დამხმარეს, რათა დამხმარემ ჩაატაროს სხეულის 

დაზიანებული ნაწილის იმობილიზაცია, სანამ თქვენ დაამუშავებთ ჭრილობას; 

o დაფარეთ ჭრილობა სუფთა საფენით და მოახდინეთ პირდაპირი ზეწოლა 

სისხლდენის შეჩერების მიზნით. არ მოახდინოთ ზეწოლა უშუალოდ მოტეხილი 

ძვლის ფრაგმენტებზე; 
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o ჭრილობაზე თითებით შეხების გარეშე, საფენის ზემოდან ფრთხილად 

შემოფარგლეთ დაზიანებული არე სუფთა ქსოვილით და დააფიქსირეთ ის 

ნახვევით; 

o თუ ჭრილობაში მოჩანს მოტეხილი ძვლის ფრაგმენტები, მოათავსეთ რბილი 

ქსოვილი ძვლის ფრაგმენტების გარშემო ისე, რომ ქსოვილი სცილდებოდეს მათ 

და ნახვევი არ ახდენდეს ზეწოლას ძვლის ფრაგმენტებზე. დაამაგრეთ ნახვევი ისე, 

რომ არ დაირღვეს სისხლის მიმოქცევა ნახვევის ქვემოთ; 

o ჩაატარეთ მოტეხილი ძვლის იმობილიზაცია, ისევე, როგორც დახურული 

მოტეხილობისას; 

o შეამოწმეთ პულსი, კაპილარული ავსება და მგრძნობელობა ნახვევის ქვემოთ 

ყოველ 10 წთ-ში ერთხელ. 

 დახურულ მოტეხილობასთან გვაქვს საქმე, თუ კანის მთლიანობა დაზიანებულ არეში 

დარღვეული არ არის. ამ დროს დაზიანებულ არეში აღინიშნება სისხლჩაქცევა და 

შეშუპება. დახურული მოტეხილობის დროს: 

o სთხოვეთ დაზარალებულს იწვეს მშვიდად და დააფიქსირეთ სხეულის 

დაზიანებული ნაწილი მოტეხილობის ზემოთ და ქვემოთ ხელით, სანამ არ 

მოხდება მისი იმობილიზაცია (ფიქსაცია); 

o კარგი ფიქსაციისათვის დაამაგრეთ სხეულის დაზიანებული ნაწილი 

დაუზიანებელზე. თუ მოტეხილობა არის ხელზე დააფიქსირეთ ის სხეულზე 

სამკუთხა ნახვევის საშუალებით. ფეხზე მოტეხილობის არსებობისას 

დააფიქსირეთ დაზიანებული ფეხი მეორეზე. შეკარით კვანძები დაუზიანებელი 

ფეხის მხრიდან; 

o შეამოწმეთ პულსი, მგრძნობელობა და კაპილარული ავსება ნახვევის ქვემოთ 

ყოველ 10 წთ-ში ერთხელ. თუ სისხლის მიმოქცევა ან მგრძნობელობა 

დაქვეითებულია, დაადეთ ნაკლებ მჭიდრო ნახვევი. 

პირველადი დახმარება ჭრილობების და სისხლდენის დროს 

არსებობს სამი სახის სისხლდენა: 

 სისხლი ცოტაა. ამ დროს ინფექციის საშიშროება მეტია: 

o დაშავებულს მობანეთ ჭრილობა დასალევად ვარგისი ნებისმიერი უფერო 

სითხით; 

o შეახვიეთ ჭრილობა სუფთა ქსოვილით; 

 სისხლი ბევრია. ამ დროს არსებობს სისხლის დაკარგვის საშიშროება: 

o დააფარეთ ჭრილობას რამდენიმე ფენად გაკეცილი ქსოვილი და გააკეთეთ 

დამწოლი ნახვევი; 

o თუ სისხლი ისევ ჟონავს, ჭრილობაზე ქსოვილი კიდევ დაახვიეთ (სისხლით 

გაჟღენთილი ქსოვილი არ მოხსნათ) და ძლიერად დააწექით სისხლმდინარ არეს; 

 ჭრილობიდან სისხლი შადრევანივით ასხამს. ამ დროს სისხლი ძალიან სწრაფად 

იკარგება. ამის თავიდან ასაცილებლად არტერიის საპროექციო არეს (ჭრილობის 

ზემოთ) თითით (ან თითებით) უნდა დააწვეთ, შემდეგ კი ლახტი დაადოთ. 

არტერიაზე ზეწოლის ადგილებია: მხრის ქვედა მესამედი და ბარძაყის ზედა 

მესამედი. ლახტის დადების წესი ასეთია: 

o ლახტს მხოლოდ უკიდურეს შემთხვევაში ადებენ, რადგან ის ხშირად შეუქცევად 

დაზიანებებს იწვევს; 

o ლახტი ედება ჭრილობის ზემოთ; 

o ლახტის დასადები ადგილი ტანსაცმლით უნდა იყოს დაფარული. თუ ჭრილობის 

ადგილი შიშველია, ლახტს ქვეშ სუფთა ქსოვილი უნდა დავუფინოთ; 
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o პირველი ნახვევი მჭიდრო უნდა იყოს (შეძლებისდაგვარად უნდა დამაგრდეს), 

შემდეგ ლახტი იჭიმება და ჭრილობის არეს დამატებით ედება 3-4-ჯერ (ლახტის 

მაგივრად შეიძლება გამოყენებულ იქნეს თოკი, ქამარი და სხვა; 

o ლახტი ზამთარში ერთი, ზაფხულში კი ორი საათით ედება. შემდეგ 5-10 წუთით 

უნდა მოვუშვათ და თავდაპირველი ადგილიდან ოდნავ ზემოთ დავადოთ; 

o შეამოწმეთ, სწორად ადევს თუ არა ლახტი - სწორად დადების შემთხვევაში 

კიდურზე პულსი არ ისინჯება; 

o რა არ უნდა გავაკეთოთ: 

o არ ჩავყოთ ხელი ჭრილობაში;  

o ჭრილობიდან არაფერი ამოვიღოთ. თუ ჭრილობიდან გამოჭრილია უცხო 

სხეული, ვეცადოთ, ის მაქსიმალურად დავაფიქსიროთ (ნახვევი დავადოთ 

გამოჩრილი უცხო სხეულის ირგვლივ). 

 შინაგანი სისხლდენა ძნელად აღმოსაჩენი დაზიანებაა. ეჭვი მიიტანეთ შინაგან 

სისხლდენაზე, როდესაც ტრავმის მიღების შემდეგ აღინიშნება შოკის ნიშნები, მაგრამ 

არ არის სისხლის თვალსაჩინო დანაკარგი. შინაგანი სისხლდენის დროს: 

o დააწვინეთ დაზარალებული ზურგზე და აუწიეთ ფეხები ზემოთ; 

o შეხსენით მჭიდრო ტანსაცმელი კისერზე, გულმკერდზე, წელზე; 

o არ მისცეთ დაზარალებულს საჭმელი, წამალი და სასმელი. თუ დაზარალებული 

გონზეა და აღენიშნება ძლიერი წყურვილის შეგრძნება, დაუსველეთ მას ტუჩები; 

o დაათბუნეთ დაზარალებული – გადააფარეთ საბანი ან ქსოვილი; 

o ყოველ 10 წთ-ში ერთხელ გადაამოწმეთ პულსი, სუნთქვა და ცნობიერების დონე. 

თუ დაზარალებული კარგავს გონებას, მოათავსეთ უსაფრთხო მდებარეობაში. 

პირველადი დახმარება დამწვრობის დროს 

დამწვრობა შეიძლება განვითარდეს ცხელი საგნების ან ორთქლის ზემოქმედების (თერმული 

დამწვრობა), კანზე ქიმიური ნივთიერების მოხვედრის (ქიმიური დამწვრობა), დენის 

ზემოქმედების (ელექტრული დამწვრობა) შემთხევაში. იმისათვის, რომ შეგვეძლოს 

დამწვრობის დროს პირველი დახმარების სწორად აღმოჩენა, უნდა განვსაზღვროთ 

დამწვრობის ხარისხი, რაც დამოკიდებულია დაზიანების სიღრმეზე და დაზიანების ფართზე 

(სხეულის ზედაპირის რა ნაწილზე ვრცელდება დაზიანება).  

 დამწვრობის დროს პირველადი დახმარების ღონისძიებებია: 

o დამწვრობის დროს საშიშია კვამლის შესუნთქვა, ამიტომ თუ ოთახში კვამლია და 

მისი სწრაფი განიავება შეუძლებელია, გადაიყვანეთ დაზარალებული უსაფრთხო 

ადგილას, სუფთა ჰაერზე; 

o თუ დაზარალებულზე იწვის ტანსაცმელი, არ დაიწყოთ მისი სხეულის 

გადაგორება, გადაასხით სხეულს წყალი (ელექტრული დამწვრობის შემთხვევაში, 

წრედში ჩართულ დანადგარებთან წყლის გამოყენება დაუშვებელია); 

o თუ წყლის გამოყენების საშუალება არ არის, გადააფარეთ სხეულს 

არასინთეტიკური ქსოვილი; 

o აუცილებელია დროულად დაიწყოთ დამწვარი არის გაგრილება ცივი წყლით (I 

და II ხარისხის დამწვრობისას 10-15 წუთით შეუშვირეთ გამდინარე წყალს, III და 

IV ხარისხის დამწვრობისას შეახვიეთ სუფთა სველი ქსოვილით და შემდეგ ასე 

შეხვეული გააცივეთ დამდგარ წყალში); 

o დაზიანებული არედან მოაშორეთ ტანსაცმელი და ნებისმიერი სხვა საგანი, 

რომელსაც შეუძლია სისხლის მიმოქცევის შეფერხება. არ მოაშოროთ ტანსაცმლის 

ნაწილაკები, რომლებიც მიკრულია დაზიანებულ არეზე; 

o დაფარეთ დაზიანებული არე სტერილური ნახვევით. ამით შემცირდება 

დაინფიცირების ალბათობა; 
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o დამწვრობის დროს შესაძლებელია ცხელი აირების ჩასუნთქვა, რაც იწვევს 

სასუნთქი გზების დამწვრობას. თუ დაზარალებულს აღენიშნება გაძნელებული 

ხმაურიანი სუნთქვა, დამწვრობა სახის ან კისრის არეში, სახისა და ცხვირის 

თმიანი საფარველის შეტრუსვა, პირის ღრუსა და ტუჩების შეშუპება, ყლაპვის 

გაძნელება, ხველა, ხრინწიანი ხმა - ეჭვი მიიტანეთ სასუნთქი გზების 

დამწვრობაზე და დაელოდეთ სამედიცინო სამსახურს; 

o სამედიცინო სამსახურის მოსვლამდე მუდმივად შეამოწმეთ სუნთქვა და პულსი, 

მზად იყავით სარეანიმაციო ღონისძიებების ჩატარებისათვის. 

o დამწვრობის დროს არ შეიძლება დაზიანებული არიდან ტანსაცმლის 

ნაწილაკების აშრევება, რადგან ამით შესაძლებელია დაზიანების გაღრმავება; 

o არ შეიძლება ბუშტუკების მთლიანობის დარღვევა, რადგან ზიანდება კანის 

საფარველი და იქმნება ხელსაყრელი პირობები ორგანიზმში ინფექციის 

შეჭრისათვის; 

o დაზიანებული არის დასამუშავებლად არ გამოიყენოთ მალამოები, ლოსიონები, 

ზეთები; 

o არ შეიძლება ქიმიური დამწვრობის დროს დაზიანებული არის დამუშავება 

მანეიტრალებელი ხსნარებით. მაგ. ტუტით განპირობებული დამწვრობის 

დამუშავება მჟავათი. 

პირველადი დახმარება ელექტროტრავმის შემთხვევაში 

არჩევენ ელექტროტრავმის სამ სახეს: 

 მაღალი ძაბვის დენით გამოწვეული ელექტროტრავმა. მაღალი ძაბვის დენით 

გამოწვეული ელექტროტრავმის დროს განვითარებული დაზიანება უმრავლეს 

შემთხვევაში სასიკვდილოა. ამ დროს ვითარდება მძიმე დამწვრობა. კუნთთა ძლიერი 

შეკუმშვის გამო, ხშირად დაზარალებული გადაისროლება მნიშვნელოვან მანძილზე, 

რაც იწვევს მძიმე დაზიანებების (მოტეხილობების) განვითარებას. მაღალი ძაბვის 

დენით გამოწვეული ელექტროტრავმის შემთხევაში: 

o არ შეიძლება დაზარალებულთან მიახლოვება, სანამ არ გამოირთვება დენი და 

საჭიროების შემთხვევაში, არ გაკეთდება იზოლაცია. შეინარჩუნეთ 18 მეტრის 

რადიუსის უსაფრთხო დისტანცია. არ მისცეთ სხვა თვითმხილველებს 

დაზარალებულთან მიახლოვების საშუალება; 

o ელექტროტრავმის მიღების შემდეგ, უგონოდ მყოფ დაზარალებულთან 

მიახლოვებისთანავე გახსენით სასუნთქი გზები თავის უკან გადაწევის გარეშე, 

ქვედა ყბის წინ წამოწევით; 

o შეამოწმეთ სუნთქვა და ცირკულაციის ნიშნები. მზად იყავით რეანიმაციული 

ღონისძიებების ჩატარებისათვის; 

o თუ დაზარალებული უგონო მდგომარეობაშია მაგრამ სუნთქავს, მოათავსეთ იგი 

უსაფრთხო მდებარეობაში; 

o ჩაატარეთ პირველი დახმარება დამწვრობისა და სხვა დაზიანებების შემთხვევაში. 

 დაბალი ძაბვის დენით გამოწვეული ელექტროტრავმა. დაბალი ვოლტაჟის დენით 

განპირობებული ელექტროტრავმა შეიძლება გახდეს სერიოზული დაზიანებისა და 

სიკვდილის მიზეზიც კი. ხშირად ამ ტიპის ელექტროტრავმა განპირობებულია 

დაზიანებული ჩამრთველებით, ელექტროგაყვანილობითა და მოწყობილობით. სველ 

იატაკზე დგომის ან სველი ხელებით დაუზიანებელ ელექტროგაყვანილობაზე 

შეხებისას ელექტროტრავმის მიღების რისკი მკვეთრად მატულობს. დაბალი ძაბვის 

დენით გამოწვეული ელექტროტრავმის შემთხვევაში: 

o არ შეეხოთ დაზარალებულს, თუ ის ეხება ელექტროდენის წყაროს; 

o არ გამოიყენოთ ლითონის საგნები ელექტროდენის წყაროს მოშორების მიზნით; 
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o თუ შეგიძლიათ, შეწყვიტეთ დენის მიწოდება (გამორთეთ დენის ჩამრთველი). თუ 

ამის გაკეთება შეუძლებელია, გამორთეთ ელექტრომოწყობილობა დენის 

წყაროდან; 

o თუ თქვენ არ შეგიძლიათ დენის გამორთვა  დადექით მშრალ მაიზოლირებელ 

საგანზე (მაგალითად, ხის ფიცარზე, რეზინისა ან პლასტმასის საფენზე, წიგნზე ან 

გაზეთების დასტაზე; 

o მოაშორეთ დაზარალებულის სხეული დენის წყაროდან ცოცხის, ხის ჯოხის, 

სკამის საშუალებით. შესაძლებელია გადააადგილოთ დაზარალებულის სხეული 

დენის წყაროდან ან პირიქით, თუ ეს უფრო მოსახერხებელია, გადაადგილოთ 

თვით დენის წყარო; 

o დაზარალებულის სხეულზე შეხების გარეშე, შემოახვიეთ ბაწარი მისი ტერფებისა 

ან მხრების გარშემო და მოაშორეთ დენის წყაროს; 

o უკიდურეს შემთხვევაში, მოკიდეთ ხელი დაზარალებულის მშრალ არა მჭიდრო 

ტანსაცმელს და მოაშორეთ ის დენის წყაროდან; 

o თუ დაზარალებული უგონო მდგომარეობაშია, გახსენით სასუნთქი გზები, 

შეამოწმეთ სუნთქვა და პულსი; 

o თუ დაზარალებული უგონო მდგომარეობაშია, სუნთქვა და პულსი აქვს, 

მოათავსეთ უსაფრთხო მდებარეობაში. გააგრილეთ დამწვარი არეები და დაადეთ 

ნახვევი; 

o თუ დაზარალებულს ელექტროტრავმის მიღების შემდეგ არ აღენიშნება ხილული 

დაზიანება და კარგად გრძნობს თავს, ურჩიეთ დაისვენოს. 

 ელვის/მეხის ზემოქმედებით გამოწვეული ელექტროტრავმა ელვით განპირობებული 

ელექტროტრავმის დროს ხშირია სხვადასხვა ტრავმის, დამწვრობის, სახისა და 

თვალების დაზიანება. ზოგჯერ ელვამ შეიძლება გამოიწვიოს უეცარი სიკვდილი. 

სწრაფად გადაიყვანეთ დაზარალებული შემთხვევის ადგილიდან და ჩაუტარეთ 

პირველი დახმარება როგორც სხვა სახის ელექტროტრავმის დროს.  

რეაგირება სატრანსპორტო შემთხვევების დროს 

ავტოსატრანსპორტო შემთხვევის დროს საჭიროა შემდეგი სტრატეგიული ქმედებების 

განხორციელება: 

 სატრანსპორტო საშუალებების / ტექნიკის გაჩერება; 

 ინფორმაციის გადაცემა შესაბამისი სამსახურებისთვის (საპატრულო პოლიცია, 

სასწრაფო სამედიცინო სამსახური); 

 იმ შემთხვევაში თუ საფრთხე არ ემუქრება ადამიანის ჯანმრთელობას და არ არსებობს 

სხვა ავარიული სიტუაციების პროვოცირების რისკები (მაგ. სხვა სატრანსპორტო 

საშუალებების შეჯახება, ხანძარი, საწვავის დაღვრა და სხვ.), მაშინ: 

o გადმოდით სატრანსპორტო საშუალებიდან / ტექნიკიდან ან მოშორდით 

ინციდენტის ადგილს და შეინარჩუნეთ უსაფრთხო დისტანცია; 

o დაელოდეთ საპატრულო პოლიციის / სამაშველო რაზმის გამოჩენას. 

 დამატებითი საფრთხეების შემთხვევაში იმოქმედეთ შემდეგნაირად: 

o გადმოდით სატრანსპორტო საშუალებიდან / ტექნიკიდან ან მოშორდით 

ინციდენტის ადგილს და შეინარჩუნეთ უსაფრთხო დისტანცია; 

o ხანძრის, საწვავის დაღვრის შემთხევებში იმოქმედეთ შესაბამის ქვეთავებში 

მოცემული რეაგირების სტრატეგიის მიხედვით; 

o იმ შემთხვევაში თუ საფრთხე ემუქრება ადამიანის ჯანმრთელობას ნუ შეეცდებით 

სხეულის გადაადგილებას; 

o თუ დაშავებული გზის სავალ ნაწილზე წევს, გადააფარეთ რამე და შემოსაზღვრეთ 

საგზაო შემთხვევის ადგილი, რათა იგი შესამჩნევი იყოს შორიდან; 

o მოხსენით ყველაფერი რაც შესაძლოა სულს უხუთავდეს (ქამარი, ყელსახვევი); 
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o დაშავებულს პირველადი დახმარება აღმოუჩინეთ შესაბამის ქვეთავებში 

მოცემული პირველადი დახმარების სტრატეგიის მიხედვით (თუმცა გახსოვდეთ, 

რომ დაშავებულის ზედმეტი გადაადგილებით შესაძლოა დამატებითი საფრთხე 

შეუქმნათ მის ჯანმრთელობას). 

ავარიაზე რეაგირებისთვის საჭირო აღჭურვილობა 

სამშენებლო ბაზაზე უნდა არსებობდეს ავარიაზე რეაგირების შემდეგი აღჭურვილობა:  

პირადი დაცვის საშუალებებია: 

 ჩაფხუტები; 

 დამცავი სათვალეები; 

 სპეცტანსაცმელი ამრეკლი ზოლებით; 

 წყალგაუმტარი მაღალყელიანი ფეხსაცმელები; 

 ხელთათმანები; 

ხანძარსაქრობი აღჭურვილობა:  

 სტანდარტული ხანძარმქრობები; 

 ვედროები, ქვიშა, ნიჩბები და ა.შ.;  

 სათანადოდ აღჭურვილი ხანძარსაქრობი დაფები; 

 სახანძრო მანქანა – გამოყენებული იქნება ადგილობრივი მუნიციპალიტეტის  

სახანძრო რაზმების მანქანები. 

გადაუდებელი სამედიცინო მომსახურების აღჭურვილობა:  

 სტანდარტული სამედიცინო ყუთები; 

 სასწრაფო დახმარების მანქანა – გამოყენებული იქნება ადგილობრივი 

მუნიციპალიტეტის სამედიცინო დაწესებულებების სასწრაფო დახმარების მანქანები. 

დაღვრის აღმოსაფხვრელი აღჭურვილობა:  

 გამძლე პოლიეთილენის ტომრები  

 აბსორბენტის ბალიშები  

 ხელთათმანები  

 წვეთშემკრები მოცულობა  

 ვედროები  

 პოლიეთილენის ლენტა  

საჭირო კვალიფიკაცია და პერსონალის სწავლება 

პერიოდულად უნდა შესრულდეს ავარიაზე რეაგირების თითოეული სისტემის გამოცდა, 

დაფიქსირდეს მიღებული გამოცდილება და გამოსწორდეს სუსტი რგოლები (იგივე უნდა 

შესრულდეს ინციდენტის რეალიზაციის შემთხვევაშიც).  

პროექტის მთელ შტატს უნდა ჩაუტარდეს გაცნობითი ტრენინგი. ჩატარებულ სწავლებებზე 

უნდა არსებობდეს პერსონალის გადამზადების რეგისტრაციის სისტემა, რომლის 

დოკუმენტაციაც უნდა ინახებოდეს კომპანიის ან კონტრაქტორების ოფისებში. 

დანართი 3 ხმაურის გავრცელება 

ზემოქმედების შეფასების მეთოდოლოგია

საქართველოში ხმაურის გავრცელების დონეები რეგულირდება ნორმატიული დოკუმენტით- 

ტექნიკური რეგლამენტით „ხმაური სამუშაო ადგილებზე, საცხოვრებელი, საზოგადოებრივი 

შენობების სათავსებში და საცხოვრებელი განაშენიანების ტერიტორიაზე“. ხმაურის დონე არ უნდა 

აღემატებოდეს ამ სტანდარტით დადგენილ სიდიდეებს. 
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ცხრილი. ხმაურთან დაკავშირებული ზემოქმედების შეფასების კრიტერიუმები

რანჟ-ბა კატეგორია საცხოვრებელ ზონაში 
სამუშაო, ინდუსტრიულ 

ან კომერციულ ზონაში 

1
ძალიან 

დაბალი 

აკუსტიკური ფონი გაიზარდა 3 დბა1-ზე 

ნაკლებით, საცხოვრებელ ზონაში დღის 

საათებში <50 დბა–ზე, ხოლო ღამის 

საათებში <45 დბა–ზე 

აკუსტიკური ფონი 

გაიზარდა 3 დბა-ზე 

ნაკლებით და <70 დბა–

ზე 

2 დაბალი 

აკუსტიკური ფონი გაიზარდა 3–5 დბა-ით, 

საცხოვრებელ ზონაში დღის საათებში <55 

დბა–ზე, ხოლო ღამის საათებში <45 დბა–ზე 

აკუსტიკური ფონი 

გაიზარდა 3–5 დბა-ით 

და <70 დბა–ზე 

3 საშუალო 

აკუსტიკური ფონი სენსიტიურ 

რეცეპტორებთან გაიზარდა 6–10 დბა-ით, 

საცხოვრებელ ზონაში დღის საათებში >55 

დბა–ზე, ხოლო ღამის საათებში >45 დბა–ზე 

<70 დბა–ზე, აკუსტიკური 

ფონი სენსიტიურ 

რეცეპტორებთან 

გაიზარდა 6–10 დბა-ით 

4 მაღალი 

აკუსტიკური ფონი სენსიტიურ 

რეცეპტორებთან გაიზარდა 10 დბა–ზე 

მეტით, საცხოვრებელ ზონაში დღის 

საათებში >70 დბა–ზე, ხოლო ღამის 

საათებში >45 დბა–ზე 

>70 დბა–ზე, აკუსტიკური 

ფონი სენსიტიურ 

რეცეპტორებთან 

გაიზარდა 10 დბა–ზე 

მეტით 

5
ძალიან 

მაღალი 

აკუსტიკური ფონი სენსიტიურ 

რეცეპტორებთან გაიზარდა 10 დბა-ზე 

მეტით, საცხოვრებელ ზონაში დღის 

საათებში >70 დბა–ზე და ახლავს 

ტონალური ან იმპულსური ხმაური, ღამის 

საათებში >45 დბა–ზე 

>70 დბა–ზე, ახლავს 

ტონალური ან 

იმპულსური ხმაური 

ზემოქმედების დახასიათება

სარეაბილიტაციო ფაზა

 რეაბილიტაცია ითვალისწინებს ინტენსიურ საქმიანობას, რაც სავარაუდოდ იმოქმედებს ფონურ 

ხმაურზე. მოსალოდნელი ზემოქმედების  განსაზღვრისათვის აკუსტიკური გაანგარიშებები 

ხორციელდება შემდეგი თანმიმდევრობით: 

 განისაზღვრება ხმაურის წყაროები და მათი მახასიათებლები; 

 შეირჩევა საანგარიშო წერტილები დასაცავი ტერიტორიის საზღვარზე; 

 განისაზღვრება ხმაურის გავრცელების მიმართულება ხმაურის წყაროებიდან საანგარიშო 

წერტილებამდე და სრულდება გარემოს ელემენტების აკუსტიკური გაანგარიშებები, 

რომლებიც გავლენას ახდენს ხმაურის გავრცელებაზე (ბუნებრივი ეკრანები, მწვანე 

ნარგაობა და ა.შ.); 

 განისაზღვრება ხმაურის მოსალოდნელი დონე საანგარიშო წერტილებში და ხდება მისი 

შედარება ხმაურის დასაშვებ დონესთან; 

 საჭიროების შემთხვევაში, განისაზღვრება ხმაურის დონის საჭირო შემცირების 

ღონისძიებები. 

ხმაურის ძირითად წყაროებად ჩაითვალა სამშენებლო მოედნის  ტერიტორიაზე მოქმედი ტექნიკა 

და სატრანსპორტო საშუალებები:  ხმაურის დონის გავრცელების გამოსათვლელად განიხილება: 

გრეიდერი, რომლის ხმაურის დონე შეადგენს 82 დბა-ს, 2 ავტოთვითმცლელი (80 დბა),  

ბულდოზერი  (85 დბა)   და ექსკავატორი 82 დბა ტექნიკის გამოყენება   დაშვებულია რომ ყველა 

ხმაურის წყარო ერთდროულად მუშაობს, სამშენებლო მოედანზე. 

1 ასეთ ცვლილებას ადამიანთა უმეტესობა ვერ აღიქვამს 
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საანგარიშო წერტილად შერჩეული იქნა სამშენებლო მოედნის ის ტერიტორია რომლებიც ყველაზე 

ახლოს გადის მოსახლეობასთან,  უახლოესი დასახლება 50 მეტრშია,  შესაბამისად გაანგარიშება 

შესრულებულია 50 მ დაშორების გათვალისწინებით. 

საანგარიშო წერტილში ბგერითი წნევის ოქტავური დონეები, გაიანგარიშება ფორმულით:  

L L r Ф
r

p
a    15 10

1000
10lg lg lg ,




სადაც, 

Lр – ხმაურის წყაროს სიმძლავრის ოქტავური დონე; 

Ф –  ხმაურის წყაროს მიმართულების ფაქტორი, უგანზომილებო, განისაზღვრება ცდის 

საშუალებით და იცვლება 1-დან 8-მდე ბგერის გამოსხივების სივრცით კუთხესთან 

დამოკიდებულებით); 

r –  მანძილი ხმაურის წყაროდან საანგარიშო წერტილამდე;  

 – ბგერის გამოსხივების სივრცითი კუთხე, რომელიც მიიღება:  = 4-სივრცეში განთავსებისას; 

 = 2- ტერიტორიის ზედაპირზე განთავსებისას;  =  -  ორ წიბოიან კუთხეში;  = /2 – სამ 

წიბოიან კუთხეში; 

а – ატმოსფეროში ბგერის მილევადობა (დბ/კმ) ცხრილური მახასიათებელი.  
ოქტავური ზოლების საშუალო გეომეტრიული 

სიხშირეები, ჰც. 
63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

а დბ/კმ 0 0.3 1.1 2.8 5.2 9.6 25 83 

ხმაურის წარმოქმნის უბანზე ხმაურის წყაროების დონეების შეჯამება ხდება ფორმულით: 




n

i

Lpi

1

1,010lg10

სადაც: Lрi –არის i-ური ხმაურის წყაროს სიმძლავრე. 

გათვლების შესასრულებლად გაკეთებულია შემდეგი დაშვებები:  

1) თუ ერთ უბანზე განლაგებულ რამდენიმე ხმაურის წყაროს შორის მანძილი გაცილებით 

ნაკლებია საანგარიშო წერტილამდე მანძილისა, წყაროები გაერთიანებულია ერთ ჯგუფში. 

მათი ჯამური ხმაურის დონე დათვლილია ფორმულით: 


n

i

Lpi

1

101010 ,lg ;

2) ერთ ჯგუფში გაერთიანებული წყაროების ხმაურის ჯამური დონის გავრცელების  

შესაფასებლად საანგარიშო წერტილამდე მანძილად აღებულია მათი გეომეტრიული 

ცენტრიდან დაშორება.  

3) სიმარტივისთვის გათვლები შესრულებულია ბგერის ექვივალენტური დონეებისთვის (დბა) 

და ატმოსფეროში ბგერის ჩაქრობის კოეფიციენტად აღებულია მისი ოქტავური მაჩვენებლების 

გასაშუალოებული სიდიდე: βსაშ=10.5 დბ/კმ; 

გაანგარიშება ჩატარებულია ორ პირობით წერტილში, შერჩეულ უბანზე ყველა ჩამოთვლილი 

მანქანა-მოწყობილობის ერთდროული მუშაობის შემთხვევისთვის, ხმაურის მინიმალური 

ეკრანირების გათვალისწინებით (ანუ ყველაზე უარესი სცენარი) (იხ. ცხრილი .) 

ცხრილი. ხმაურის გავრცელების გაანგარიშების შედეგები
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უბანი 
ძირითადი მომუშავე 

მანქანა-მოწყობილობები 

ხმაურის 

ექვივ. დონე 

გენერაც. 

ადგილზე, 

დბა 

მანძილი 

უახლოეს 

რეცეპტ-

მდე, მ 

ხმაურის ექვ. დონე 

უახლოეს 

რეცეპტორთან,  დბა 

ნორმა2

სამშენებლო 

მოედნის 

ტერიტორია 

o გრეიდერი 

o ავტოთვითმცლელი 

o ექსკავატორი 

o ბულდოზერი 

88.6 5 70.6

დღის 

საათებში - 55 

დბა. 

ღამის 

საათებში- 45 

დბა- 

გაანგარიშება ჩატარებულია ჩამოთვლილი მანქანა-მოწყობილობის (ანუ ხმაურის წყაროების)
ერთდროული მუშაობის შემთხვევისთვის, რაც პრაქტიკულად გამორიცხულია და ხმაურის 

გავრცელების ფაქტიური დონეები ბევრად უფრო ნაკლები იქნება, ვიდრე გაანგარიშებული 

სიდიდეები.    

უნდა აღინიშნოს, რომ საკვლევი არეალი სწორი ზედაპირისაა და შესაბამისად გაანგარიშებისას

არ იქნა გათვალისწინებული ადგილობრივი რელიეფური პირობები, ასევე მცენარეული საფარი,
როგორც ხმაურის გავრცელების შემამცირებელი ბუნებრივი ეკრანი. შესაბამისად, ხმაურის

გავრცელების გაანგარიშება ჩატარებულია მინიმალური ეკრანირების შემთხვევისთვის, ანუ

ყველაზე უარესი სცენარით.
როგორც გათვლებმა ცხადყო, სამშენებლო დერეფანში მიმდინარე ოპერაციების შედეგად

უახლოეს საცხოვრებელ სახლთან დღის საათებისთვის დადგენილ ხმაურის დაშვებულ ნორმებზე

გადააჭარბებს, ხოლო ღამის საათებში სამშენებლო ოპერაციების წარმოება არ იგეგმება და

შესაბამისად ხმაურის წარმოქმნა მოსალოდნელი არ არის. აღნიშნული გამოთვლები ატარებს

თეორიულ ხასიათს, აქვე უნდა აღინიშნოს, რომ ხმაურის გამომწვევი წყაროების ერთდროული

მუშაობა პრაქტიკულად გამორიცხულია, თუმცა, ასეთ შემთხვევაშიც კი ზემოქმედება იქნება

ხანმოკლე. გამომდინარე აღნიშნულიდან, მშენებლობის ფაზაზე აკუსტიკური ფონის შეცვლასთან 

დაკავშირებული მოსახლეობაზე ნეგატიური ზემოქმედება შეიძლება ჩაითვალოს  როგორც 

საშუალო ხარისხის ზემოქმედება.

მშენებლობაზე დასაქმებული პერსონალი (განსაკუთრებით მნიშვნელოვანი ხმაურის გამომწვევ 

დანადგარებთან მუშაობის დროს), საჭიროებისამებრ აღჭურვილი იქნება დამცავი საშუალებებით 

(ყურთსაცმები).  

ექსპლუატაციის ეტაპი

საქართველოში ხმაურის გავრცელების დონეები რეგულირდება ნორმატიული დოკუმენტით, 

„ხმაური სამუშაო ადგილებზე, საცხოვრებელი, საზოგადოებრივი შენობების სათავსებში და 

საცხოვრებელი განაშენიანების ტერიტორიებზე“ (სანიტარიული ნორმები სნ 2.2.4/2.1.8. 000-0), 

რომელიც სხვა საკითხებთან ერთად განსაზღვრავს სატრანსპორტო ნაკადის ხმაურის დასაშვებ 

დონეებს სხვადასხვა ზონისათვის. მსოფლიო ბანკის პოლიტიკის შესაბამისად გზის 

ექსპლუატაციის დროს ხმაურისა და ვიბრაციის შეფასება ხორციელდება EHS-ის ”გარემოს ხმაურის 

მართვის” ზოგადი სახელმძღვანელო დოკუმენტის შესაბამისად (შემუშავებული საერთაშორისო 

ფინანსური კორპორაციის მიერ, 2007). საქართველოსა და EHS-ის სტანდარტების შესაბამისი 

ხმაურის დასაშვები დონეები მოცემულია ცხრილში. 

2 სანიტარიული ნორმები ”ხმაური სამუშაო ადგილებზე, საცხოვრებელი, საზოგადოებრივი შენობების სათავსოებში და 

საცხოვრებელი განაშენიანების ტერიტორიაზე”  
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საქართველოს ხმაურის 

სტანდარტები 

EHS-ის სახელმძღვანელო 

დოკუმენტები 

7:00 სთ დან 

23:00 სთ 

მდე

23:00 სთ 

დან 7:00 სთ 

მდე

7:00 სთ დან 

23:00 სთ მდე

23:00 სთ დან 7:00 

სთ მდე

dBA dBA ექვივალენტი, LAEQ,

1 h, dBA

ექვივალენტი, LAEQ, 1

h, dBA

საცხოვრებელი სახლების, 

სკოლებისა და 

საგანმანათლებო 

დაწესებულების მიმდებარე 

ტერიტორია 

55 45 55 45

სამედიცინო 

დაწესებულებების 

მიმდებარე ტერიტორია 

45 35 - -

საცხოვრებელი გარემო: 

საცხოვრებელი სახლები, 

დასასვენებელი სახლები, 

საერთო საცხოვრებლები, 

საბავშვო სახლები და სკოლა 

პანსიონები 

40 30 35 30

სასტუმროს შენობა, 

საცხოვრებელი ოთახები 
45 35 - -

არც საქართველოს სტანდარტები და არც EHS რეკომენდაციები არ იძლევიან გარემოში 

ტრანსპორტით გამოწვეული ხმაურის მაქსიმალური დასაშვები დონის მნიშვნელობას. 

საერთაშორისო პრაქტიკის და ევროპული სტანდარტების შესაბამისად ურბანული 

ტერიტორიისთვის ხმაურის მაქსიმალური დონე (რომელიც ძირითადად ტრანსპორტით არის 

განპირობებული) დღის საათებში 65 dBA-ს, ხოლო ღამის საათებში 55 dBA შეადგენს. სწორედ ეს 

მნიშვნელობები იქნა გამოყენებული ზემოქმედების შეფასებისთვის. 

გზის ექსპლუატაციის ეტაპზე ანსხვავებენ ორი ტიპის ხმაურს, კერძოდ: 

 მანქანის ძრავებით გამოწვეული ხმაური და  

 საბურავის გზასთან ხახუნით წარმოქმნილი ხმაური (გასათვალისწინებელია, რომ ბეტონის 

საფარი ზრდის ხმაურის დონეს დაახლოებით 3 დბა-თი ასფალტო-ბეტონის საფართან 

შედარებით.)

შემარბილებელი ღონისძიებები

რეაბილიტაციის ფაზაზე ხმაურის და ვიბრაციის გავრცელების დონეების მინიმიზაციის მიზნით 

მიზანშეწონილია გატარდეს შემდეგი შემარბილებელი ღონისძიებები:  

 მანქანა-დანადგარების ტექნიკური გამართულობის უზრუნველყოფა; 

 „ხმაურიანი” სამუშაოების წარმოება მხოლოდ დღის საათებში; 

 ხმაურიანი სამუშაოების პერიოდის განსაზღვრა, ეკოლოგიური (მაგ. ცხოველთა 

გამრავლების სეზონი) საკითხების გათვალისწინებით; 

 გენერატორების და სხვა ხმაურიანი დანადგარ-მექანიზმების განლაგება მგრძნობიარე 

რეცეპტორებისგან მოშორებით;  

 საჭიროებისამებრ, პერსონალის უზრუნველყოფა პირადი დაცვის საშუალებებით 

(ყურსაცმები); 

 პერსონალის ინსტრუქტაჟი სამუშაოების დაწყებამდე და შემდგომ პერიოდულად; 

 საჩივრების შემოსვლის შემთხვევაში მათი დაფიქსირება/აღრიცხვა და სათანადო 

რეაგირება 
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ზემოქმედების შეფასება

მშენებლობის და ექსპლუატაციის ეტაპებზე მიმდებარე ტერიტორიებზე  გაიზრდება ხმაურის 

ფონური დონეები. ზემოქმედება შეიძლება შეფასდეს, როგორც საშუალო ან მაღალი 

ცხრილი. ხმაურის ზემოქმედების შეჯამება

ფაზა 

ზემოქმედებისა და 

ზემოქმედების წყაროების 

აღწერა  

ზემოქმედების 

რეცეპტორები 

ზემოქმედების დახასიათება და 

შეფასება 

მშ
ენ

ებ
ლ

ო
ბ

ი
ს

ფ
აზ

ა

ხმაურის გავრცელება ჰაერში 

 წყაროები - სხვადასხვა 

სამშენებლო სამუშაოების, 

ასევე მასალებისა და 

მუშახელის 

ტრანსპორტირებისას 

გამოყენებული მანქანები და 

სპეც. ტექნიკა.  

ახ
ლ

ო
მდ

ებ
არ

ე
დ

ას
ახ

ლ
ებ

ებ
ი

ს
მო

სა
ხ

ლ
ეო

ბ
ა,

პრ
ო

ექ
ტ

ი
ს

მუ
შ

ახ
ელ

ი
,

ახ
ლ

ო
მა

ხ
ლ

ო
მო

ბ
ი

ნ
ად

რ
ე

ც
ხ

ო
ვე

ლ
ებ

ი

 საერთო: 

პირდაპირი უარყოფითი, 

დროებითი ზემოქმედება,  

მაქსიმალური გავრცელების 

არეალი - სამუშაო ზონიდან 500 მ 

 ზემოქმედება ახლომდებარე 

მოსახლეობაზე 

უახლოეს დასახლებულ ზონებში 

გზის მშენებლობით გამოწვეული 

ხმაურის დონე  გადააჭარბებს 

ნორმირებულ სიდიდეებს (63.93) 

მნიშვნელოვნება: მაღალი 

 ზემოქმედება მუშახელზე 

სამშენებლო მოედნის 

ტერიტორიაზე მოსალოდნელი 

აკუსტიკური ფონი - 94,910 დბა-

მდე;  

მნიშვნელოვნება: ძალიან მარალი 

 ზემოქმედება ცხოველებზე 

მოსალოდნელია ცხოველთა 

დროებითი შეშფოთება 

მნიშვნელოვნება: საშუალო 

დანართი 4 ზემოქმედება ატმოსფერული ჰაერის ხარისხზე 

ატმოსფერული ჰაერის ხარისხზე ზემოქმედების შესაფასებლად გამოყენებული იქნა საქართველოს 

ნორმატიული დოკუმენტები, რომლებიც ადგენს ჰაერის ხარისხის სტანდარტს. ნორმატივები 

განსაზღვრულია ჯანმრთელობის დაცვისთვის. რადგანაც ჯანმრთელობაზე ზემოქმედება 

დამოკიდებულია როგორც მავნე ნივთიერებათა კონცენტრაციაზე, ასევე ზემოქმედების 

ხანგრძლივობაზე, შეფასების კრიტერიუმი ამ ორ პარამეტრს ითვალისწინებს.  

ცხრილი. ატმოსფერული ჰაერის ხარისხზე ზემოქმედების შეფასების კრიტერიუმები

რ
ან

ჟი
რ

ებ
ა

კა
ტ

ეგ
ო

რ
ი

ა

მოკლევადიანი 

კონცენტრაცია (< 24 

სთ) 

მტვერის გავრცელება  

(ხანგრძლივად, ან ხშირად) 

1
ძალიან 

დაბალი 
C <0.5 ზდკ შეუმჩნეველი ზრდა. 

2 დაბალი 0.5 ზდკ < C < 0.75 ზდკ შესამჩნევი ზრდა. 
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3 საშუალო 0.75 ზდკ < C <1 ზდკ 

უმნიშვნელოდ აწუხებს 

მოსახლეობას, თუმცა უარყოფით 

გავლენას არ ახდენს 

ჯანმრთელობაზე. 

4 მაღალი 1 ზდკ < C <1.5 ზდკ 

საკმაოდ აწუხებს მოსახლეობას და 

განსაკუთრებით კი მგრძნობიარე 

პირებს. 

5
ძალიან 

მაღალი 
C > 1.5 ზდკ 

ძალიან აწუხებს მოსახლეობას, 

მოქმედებს ჯანმრთელობაზე. 

შენიშვნა:

 C - სავარაუდო კონცენტრაცია გარემოში ფონის გათვალისწინებით 

მშენებლობის ფაზა

ატმოსფერული ჰაერის შესაძლო დაბინძურების ხარისხის შეფასებისათვის გამოყენებულია 

მიდგომა, სადაც გათვალისწინებულია ტიპიური სამშენებლო ტექნიკის ფუნქციონირება. 

აღნიშნულ სამუშაოთა ნუსხიდან შეფასებულია და გაანგარიშებულია მოსალოდნელი ემისიები 

ატმოსფერულ ჰაერში ისეთი ტექნოლოგიური პროცესებიდან, როგორიცაა მიწის სამუშაოების 

შესრულება. ამ ოპერაციების განხორციელებისათვის გათვალისწინებულია მთელი რიგი მანქანა-

მექანიზმების ექსპლუატაცია  და სხვა საჭირო მატერიალური რესურსების გამოყენება მათ შორის 

შედუღების ელექტროდების ჩათვლით.  

გამომდინარე ზემოთაღნიშნულიდან იდენტიფიცირებულია დაბინძურების შემდეგი ძირითადი 

წყაროები: ექსკავატორი, ბულდოზერი და თვითმცლელები. ეს მექანიზმები მუშაობენ საწვავის 

გამოყენებით და მათი გამონაბოლქვი შეფასებულია საექსპლუატაციო სიმძლავრის  

გათვალისწინებით მოქმედ ნორმატიულ და საცნობარო დოკუმენტაციაზე დაყრდნობით.  

ემისია საგზაო-სამშენებლო მანქანის (ბულდოზერი) მუშაობისას

დამაბინძურებელ ნივთიერებათა გამოყოფის წყაროს წარმოადგენს საგზაო-სამშენებლო მანქანების 

ძრავები მუშაობისას დატვირთვისა და უქმი სვლის რეჟიმში. 

გაანგარიშება შესრულებულია შემდეგი მეთოდური მითითებების თანახმად [7,8,9,10]. 

დამაბინძურებელ ნივთიერებათა ემისიის რაოდენობრივი და თვისობრივი მახასიათებლები 

საგზაო-სამშენებლო მანქანებიდან მოცემულია ცხრილში .

ცხრილი. დამაბინძურებელ ნივთიერებათა ემისიის რაოდენობრივი და 

თვისობრივი მახასიათებლები საგზაო-სამშენებლო მანქანებიდან

დამაბინძურებელი  ნივთიერება მაქსიმალური ემისია, 

გ/წმ 

წლიური ემისია, 

ტ/წელ კოდი დასახელება 

301 აზოტის დიოქსიდი (აზოტის (IV) ოქსიდი) 0,0324631 0,1682888 

304 აზოტის  (II) ოქსიდი 0,0052737 0,0273387 

328 ჭვარტლი 0,0044567 0,0231034 

330 გოგირდის დიოქსიდი 0,0032883 0,0170467 

337 ნახშირბადის ოქსიდი 0,0271633 0,1408147 

2732 ნახშირწყალბადების ნავთის ფრაქცია 0,0076656 0,0397382 

გაანგარიშება შესრულებულია საგზაო-სამშენებლო მანქანების (სსმ) სამუშაო მოედნის გარემო 

ტემპერატურის პირობებში. სამუშაო დღეების რ-ბა-180 საწყისი მონაცემები დამაბინძურებელ 

ნივთიერებათა გამოყოფის გაანგარიშებისათვის მოცემულია ცხრილში . 

ცხრილი. გაანგარიშების საწყისი მონაცემები
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საგზაო-

სამშენებლო 

მანქანების (სსმ)

დასახელება 

უქმი სვლის რეჟიმზე, წთ;  
რ-ბა 

ერთი მანქანის მუშაობის დრო 

მუშა 

დღეე

ბის 

რ-ბა

დღეში, სთ 30 წთ-ში, წთ  

სულ 

დატვი

რთვის 

გარეშე

დატვი

რთვით

უქმი 

სვლა 

დატვ

ირთვ

ის 

გარეშ

ე 

დატვი

რთვი

თ 

უქმი 

სვლა

ექსკავატორი მუხლუხა სსმ, 

სიმძლავრით 61-100 კვტ(83-

136 ცხ.ძ) 

1 (1) 8 3,46667 3,2 1,33333 13 12 5 180

მიღებული პირობითი აღნიშვნები, საანგარიშო ფორმულები, აგრეთვე საანგარიშო პარამეტრები და 

მათი დასაბუთება მოცემულია ქვემოთ: 

i-ური ნივთიერების მაქსიმალური -ერთჯერადი ემისია ხორციელდება ფორმულით: 

Gi = ∑kk=1(mДВ ik · tДВ + 1,3 · mДВ ik · tНАГР. + mХХ ik · tХХ) · Nk / 1800, გ/წმ; 

სადაც  

mДВ ik – k-ური ჯგუფისათვის i-ური ნივთიერების კუთრი ემისია მანქანის მოძრაობისას 

დატვირთვის გარეშე, გ/წთ;  

1,3 · mДВ ik – k-ური ჯგუფისათვის i-ური ნივთიერების კუთრი ემისია მანქანის მოძრაობისას 

დატვირთვით, გ/წთ;   

mДВ ik – k-ური ჯგუფისათვის i-ური ნივთიერების კუთრი ემისია მანქანის მოძრაობისას უქმი სვლის 

რეჟიმზე, გ/წთ;   

tДВ -მანქანის მოძრაობის დრო 30 წთ-იან ინტერვალში დატვირთვის გარეშე, წთ;   

tНАГР.  -მანქანის მოძრაობის დრო 30 წთ-იან ინტერვალში დატვირთვით, წთ; 

tХХ -მანქანის მოძრაობის დრო 30 წთ-იან ინტერვალში უქმი სვლის რეჟიმზე, წთ;  

Nk – k-ური ჯგუფის მანქანების რ-ბა, რომლებიც მუშაობენ ერთდროულად 30 წთ-იან ინტერვალში.  

i-ური ნივთიერების ჯამური ემისია  საგზაო მანქანებიდან  გაიანგარიშება  ფორმულით: 

Mi = ∑kk=1(mДВ ik · t’ДВ + 1,3 · mДВ ik · t’НАГР. + mХХ ik · t’ХХ) · 10-6, ტ/წელ; 

სადაც t’ДВ – k-ური ჯგუფის მანქანების მოძრაობის ჯამური დრო დატვირთვის გარეშე, წთ;  

t’НАГР. – k-ური ჯგუფის მანქანების მოძრაობის ჯამური დრო დატვირთვით, წთ;   

t’ХХ – – k-ური ჯგუფის მანქანების მოძრაობის ჯამური დრო უქმი სვლის რეჟიმზე, წთ;  

დამაბინძურებელ ნივთიერებათა კუთრი ემისია საგზაო-სამშენებლო მანქანების მუშაობისას,  

მოცემულია ცხრილში  

ცხრილი. დამაბინძურებელ ნივთიერებათა კუთრი ემისია საგზაო-სამშენებლო 

მანქანების მუშაობისას, გ/წთ 

საგზაო-სამშენებლო მანქანების  

(სსმ) ტიპი 

დამაბინძურებელი 

 ნივთიერება  
მოძრაობა უქმი სვლა 

ექსკავატორი მუხლუხა სსმ, 

სიმძლავრით  61-100 კვტ(83-136 ცხ.ძ 

აზოტის დიოქსიდი (აზოტის 

(IV) ოქსიდი) 
1,976 0,384

აზოტის  (II) ოქსიდი 0,321 0,0624 

ჭვარტლი 0,27 0,06 

გოგირდის დიოქსიდი 0,19 0,097 

ნახშირბადის ოქსიდი 1,29 2,4 

ნახშირწყალბადების ნავთის 

ფრაქცია 
0,43 0,3

დამაბინძურებელ ნივთიერებათა წლიური და მაქსიმალური ერთჯერადი ემისიის გაანგარიშება 

მოცემულია ქვემოთ.  

G301 = (1,976·12+1,3·1,976·13+0,384·5)·1/1800 = 0,0327924 გ/წმ; 

M301 = (1,976·1·150·3,5·60+1,3·1,976·1·150·3,2·60+0,384·1·250·1,3·60)·10-6 = 0,233 ტ/წელ; 

G304 = (0,321·12+1,3·0,321·13+0,0624·5)·1/1800 = 0,0053272 გ/წმ; 
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M304 = (0,321·1·150·3,5·60+1,3·0,321·1·150·3,2·60+0,0624·1·250·1,3·60)·10-6 = 0,038 ტ/წელ; 

G328 = (0,27·12+1,3·0,27·13+0,06·5)·1/1800 = 0,0045017 გ/წმ; 

M328 = (0,27·1·150·3,5·60+1,3·0,27·1·150·3,2·60+0,06·1·250·1,3·60)·10-6 = 0,032 ტ/წელ; 

G330 = (0,19·12+1,3·0,19·13+0,097·5)·1/1800 = 0,00332 გ/წმ; 

M330 = (0,19·1·150·3,5·60+1,3·0,19·1·150 ·3,2·60+0,097·1·250·1,3·60)·10-6 = 0,023 ტ/წელ; 

G337 = (1,29·12+1,3·1,29·13+2,4·5)·1/1800 = 0,0273783 გ/წმ; 

M337 = (1,29·1·150·3,5·60+1,3·1,29·1·150·3,2·60+2,4·1·250·1,3·60)·10-6 = 0,195 ტ/წელ; 

G2732 = (0,43·12+1,3·0,43·13+0,3·5)·1/1800 = 0,0077372 გ/წმ; 

M2732 = (0,43·1·150·3,5·60+1,3·0,43·1·150·3,2·60+0,3·1·250·1,3·60)·10-6 = 0,055 ტ/წელ. 

ექსკავატორის მუშაობისას შეწონილი ნაწილაკების(2902)  მაქსიმალური ერთჯერადი გაფრქვევა 

განისაზღვრება ფორმულით: 

M = Qექს x E x Kექს x K1 x K2 x N/Tეც, გ/წმ, სადაც: 

Qექს = მტვრის კუთრი გამოყოფა 1მ3 გადატვირთული მასალისგან, გ/მ3 [4,8]

E - ციცხვის ტევადობა, მ3 [0,7-1]

Kექს-ექსკავაციის კოეფიციენტი. [0,91] 

K1 - ქარის სიჩქარის კოეფ. (K1=1,2);

K2 - ტენიანობის კოეფ. (K2=0,2);

N-ერთდროულად მომუშვე ტექნიკის რ-ბა (ერთეული); 

Tეც -ექსკავატორის ციკლის დრო, წმ. [30] 

M 2902 = Qექს x E x Kე x K1 x K2 x N/Tეც = 4,8*1*0,91*1,2*0,2*1/30=0,035გ/წმ. 

ექსკავატორის მუშაობისას შეწონილი ნაწილაკების  ჯამური გაფრქვევა განისაზღვრება 

ფორმულით:  

G 2902 = M x 3600 x T x 10-6 = 0,035 x  3600წმ  x 8სთ  x  180დღ  x  10-6 = 0,1814ტ/წელ. 

შენიშვნა: გაბნევის ანგარიშში გათვალისწინებულია 2 ერთეულის  ერთდროულად მუშაობა (გ-1 და 

გ-6).  

ემისია საგზაო-სამშენებლო მანქანის (ბულდოზერი) მუშაობისას(გ-2)
დამაბინძურებელ ნივთიერებათა გამოყოფის წყაროს წარმოადგენს საგზაო-სამშენებლო მანქანების 

ძრავები მუშაობისას დატვირთვისა და უქმი სვლის რეჟიმში. 

გაანგარიშება შესრულებულია შემდეგი მეთოდური მითითებების თანახმად [7,8,9]. 

დამაბინძურებელ ნივთიერებათა ემისიის რაოდენობრივი და თვისობრივი მახასიათებლები 

საგზაო-სამშენებლო მანქანებიდან მოცემულია ცხრილში . 

ცხრილი. დამაბინძურებელ ნივთიერებათა ემისიის რაოდენობრივი და 

თვისობრივი მახასიათებლები საგზაო-სამშენებლო მანქანებიდან

დამაბინძურებელი  ნივთიერება მაქსიმალური ემისია, 

გ/წმ 

წლიური ემისია, 

ტ/წელ კოდი დასახელება 

301 აზოტის დიოქსიდი (აზოტის (IV) ოქსიდი) 0,0324631 0,1682888

304 აზოტის  (II) ოქსიდი 0,0052737 0,0273387 

328 ჭვარტლი 0,0044567 0,0231034

330 გოგირდის დიოქსიდი 0,0032883 0,0170467 

337 ნახშირბადის ოქსიდი 0,0271633 0,1408147 

2732 ნახშირწყალბადების ნავთის ფრაქცია 0,0076656 0,0397382

გაანგარიშება შესრულებულია საგზაო-სამშენებლო მანქანების (სსმ) სამუშაო მოედნის გარემო 

ტემპერატურის პირობებში. სამუშაო დღეების რ-ბა-180 საწყისი მონაცემები დამაბინძურებელ 

ნივთიერებათა გამოყოფის გაანგარიშებისათვის მოცემულია ცხრილში .
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ცხრილი. გაანგარიშების საწყისი მონაცემები

საგზაო-

სამშენებლო 

მანქანების 

(სსმ) 

დასახელება 

უქმი სვლის რეჟიმზე, წთ; 
რ-ბა

ერთი მანქანის მუშაობის დრო 

მუშა 

დღე

ების 

რ-ბა

დღეში, სთ 30 წთ-ში, წთ  

სულ

დატვი

რთვის

გარეშე

დატვი

რთვი

თ 

უქმი 

სვლა 

დატვ

ირთვ

ის 

გარეშ

ე 

დატვ

ირთვ

ით 

უქმი 

სვლა

ბულდოზერი, მუხლუხა 

სსმ, სიმძლავრით 61-100 

კვტ(83-136 ცხ.ძ) 

1 (1) 8 3,46667 3,2 1,33333 13 12 5 180

მიღებული პირობითი აღნიშვნები, საანგარიშო ფორმულები, აგრეთვე საანგარიშო პარამეტრები  

1,3 · mДВ ik – k-ური ჯგუფისათვის i-და მათი დასაბუთება მოცემულია ქვემოთ: 

i-ური ნივთიერების მაქსიმალური -ერთჯერადი ემისია ხორციელდება ფორმულით:   

Gi = ∑kk=1(mДВ ik · tДВ + 1,3 · mДВ ik · tНАГР. + mХХ ik · tХХ) · Nk / 1800, გ/წმ;  

სადაც  

mДВ ik – k-ური ჯგუფისათვის i-ური ნივთიერების კუთრი ემისია მანქანის მოძრაობისას 

დატვირთვის გარეშე, გ/წთ;  

ური ნივთიერების კუთრი ემისია მანქანის მოძრაობისას დატვირთვით, გ/წთ;   

mДВ ik – k-ური ჯგუფისათვის i-ური ნივთიერების კუთრი ემისია მანქანის მოძრაობისას უქმი სვლის 

რეჟიმზე, გ/წთ;   

tДВ -მანქანის მოძრაობის დრო 30 წთ-იან ინტერვალში დატვირთვის გარეშე, წთ;   

tНАГР.  -მანქანის მოძრაობის დრო 30 წთ-იან ინტერვალში დატვირთვით, წთ; 

tХХ -მანქანის მოძრაობის დრო 30 წთ-იან ინტერვალში უქმი სვლის რეჟიმზე, წთ;  

Nk – k-ური ჯგუფის მანქანების რ-ბა, რომლებიც მუშაობენ ერთდროულად 30 წთ-იან ინტერვალში.  

i-ური ნივთიერების ჯამური ემისია  საგზაო მანქანებიდან  გაიანგარიშება  ფორმულით:  

Mi = ∑kk=1(mДВ ik · t'ДВ + 1,3 · mДВ ik · t'НАГР. + mХХ ik · t'ХХ) · 10-6, ტ/წელ;  

სადაც t'ДВ – k-ური ჯგუფის მანქანების მოძრაობის ჯამური დრო დატვირთვის გარეშე, წთ;  

t'НАГР. – k-ური ჯგუფის მანქანების მოძრაობის ჯამური დრო დატვირთვით, წთ;   

t'ХХ – – k-ური ჯგუფის მანქანების მოძრაობის ჯამური დრო უქმი სვლის რეჟიმზე, წთ;  

დამაბინძურებელ ნივთიერებათა კუთრი ემისია საგზაო-სამშენებლო მანქანების მუშაობისას,  

მოცემულია ცხრილში .  

ცხრილი. დამაბინძურებელ ნივთიერებათა კუთრი ემისია საგზაო-სამშენებლო 

მანქანების მუშაობისას, გ/წთ

საგზაო-სამშენებლო მანქანების  

(სსმ) ტიპი 

დამაბინძურებელი 

 ნივთიერება  
მოძრაობა უქმი სვლა 

ბულდოზერი,  მუხლუხა სსმ, 

სიმძლავრით. 

 61-100 კვტ(83-136 ცხ.ძ) 

აზოტის დიოქსიდი (აზოტის 

(IV) ოქსიდი) 
1,976 0,384

აზოტის  (II) ოქსიდი 0, 2 0,0624

ჭვარტლი 0,27 0,06 

გოგირდის დიოქსიდი 0,19 0,097 

ნახშირბადის ოქსიდი 1,29 2,4 

ნახშირწყალბადების ნავთის 

ფრაქცია 
0,43 ,3

დამაბინძურებელ ნივთიერებათა წლიური და მაქსიმალური ერთჯერადი ემისიის გაანგარიშება 

მოცემულია ქვემოთ.  

G301 = (1,976·13+1,3·1,976·12+0,384·5)·1/1800 = 0,0324631 გ/წმ; 

M301 = (1,976·1·180·3,46667·60+1,3·1,976·1·180·3,2·60+0,384·1·180·1,333333·60)·10-6 = 0,1682888 ტ/წელ; 

G304 = (0,321·13+1,3·0,321·12+0,0624·5)·1/1800 = 0,0052737 გ/წმ; 
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M304 = (0,321·1·180·3,46667·60+1,3·0,321·1·180·3,2·60+0,0624·1·180·1,333333·60)·10-6 = 0,0273387 ტ/წელ; 

G328 = (0,27·13+1,3·0,27·12+0,06·5)·1/1800 = 0,0044567 გ/წმ; 

M328 = (0,27·1·180·3,46667·60+1,3·0,27·1·180·3,2·60+0,06·1·180·1,333333·60)·10-6 = 0,0231034 ტ/წელ; 

G330 = (0,19·13+1,3·0,19·12+0,097·5)·1/1800 = 0,0032883გ/წმ; 

M330 = (0,19·1·180·3,46667·60+1,3·0,19·1·180·3,2·60+0,097·1·180·1,333333·60)·10-6 = 0,0170467 ტ/წელ; 

G337 = (1,29·13+1,3·1,29·12+2,4·5)·1/1800 = 0,0271633 გ/წმ; 

M337 = (1,29·1·180·3,46667·60+1,3·1,29·1·180·3,2·60+2,4·1·180·1,333333·60)·10-6 = 0,1408147 ტ/წელ; 

G2732 = (0,43·13+1,3·0,43·12+0,3·5)·1/1800 = 0,0076656 გ/წმ; 

M2732 = (0,43·1·180·3,46667·60+1,3·0,43·1·180·3,2·60+0,3·1·180·1,333333·60)·10-6 = 0,0397382 ტ/წელ. 

საგზაო სამშენებლო მანქანის ბულდოზერის მუშაობისას შეწონილი ნაწილაკების(2902)  

გაფრქვევის გაანგარიშება: 

G = (Qბულ x Qსიმ x V x K1 x K2 x N)/(Tბც x Kგკ), გ/წმ; 

 სადაც: 

Qბულ _ მტვრის კუთრი გამოყოფა 1ტ. გადასატანი მასალისაგან, გ/ტ -0,74. 

Qსიმ  - ქანის სიმკვრივე (ტ/მ3-1,6).

K1 - ქარის სიჩქარის კოეფ. (K1=1,2);

K2 - ტენიანობის კოეფ. (K2=0,2);

N-ერთდროულად მომუშვე ტექნიკის რ-ბა (ერთეული); 

V _ პრიზმის გადაადგილების მოცულობა  (მ3) 3,5.

Tბც   _ ბულდოზერის ციკლის დრო, წმ, 80. 

Kგკ - ქანის გაფხვიერების კოეფ. (Kგკ -1,15).

G 2902 = (Qბულ x Qსიმ x V x K1 x K2 x N)/(Tბც x Kგკ) = 0,74*1,6*3,5*1,2*0,2*1/(80*1,15)=0,011 გ/წმ 

ბულდოზერის მუშაობისას შეწონილი ნაწილაკების  ჯამური გაფრქვევა განისაზღვრება 

ფორმულით:  

G = M 2902 x 3600 x T x 10-6 = 0,011 x  3600წმ  x 8სთ  x  180დღ  x  10-6 = 0,057ტ/წელ. 

შენიშვნა: გაბნევის ანგარიშში გათვალისწინებულია 2 ერთეულის  ერთდროულად მუშაობა (გ-2 და 

გ-5). 

ემისია საგზაო-სამშენებლო მანქანის (გრეიდერი) მუშაობისას (გ-3)
დამაბინძურებელ ნივთიერებათა გამოყოფის წყაროს წარმოადგენს საგზაო-სამშენებლო მანქანების 

ძრავები მუშაობისას დატვირთვისა და უქმი სვლის რეჟიმში. 

გაანგარიშება შესრულებულია შემდეგი მეთოდური მითითებების თანახმად [7,8,9]. 

დამაბინძურებელ ნივთიერებათა ემისიის რაოდენობრივი და თვისობრივი მახასიათებლები 

საგზაო-სამშენებლო მანქანებიდან მოცემულია ცხრილში . 

ცხრილი. დამაბინძურებელ ნივთიერებათა ემისიის რაოდენობრივი და 

თვისობრივი მახასიათებლები საგზაო-სამშენებლო მანქანებიდან

დამაბინძურებელი  ნივთიერება მაქსიმალური ემისია, 

გ/წმ 

წლიური ემისია, 

ტ/წელ კოდი დასახელება 

301 აზოტის დიოქსიდი (აზოტის (IV) ოქსიდი) 0,0324631 0,1682888 

304 აზოტის  (II) ოქსიდი 0,0052737 0,0273387 

328 ჭვარტლი 0,0044567 0,0231034 

330 გოგირდის დიოქსიდი 0,0032883 0,0170467 

337 ნახშირბადის ოქსიდი 0,0271633 0,1408147 

2732 ნახშირწყალბადების ნავთის ფრაქცია 0,0076656 0,0397382

გაანგარიშება შესრულებულია საგზაო-სამშენებლო მანქანების (სსმ) სამუშაო მოედნის გარემო 
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ტემპერატურის პირობებში. სამუშაო დღეების რ-ბა-180 

საწყისი მონაცემები დამაბინძურებელ ნივთიერებათა გამოყოფის გაანგარიშებისათვის მოცემულია 

ცხრილში . 

ცხრილი. გაანგარიშების საწყისი მონაცემები

საგზაო-

სამშენებლო 

მანქანების 

(სსმ) 

დასახელება 

უქმი სვლის რეჟიმზე, წთ; 
რ-ბა

ერთი მანქანის მუშაობის დრო 

მუშა 

დღე

ების 

რ-ბა

დღეში, სთ 30 წთ-ში, წთ  

სულ

დატვი

რთვის

გარეშე

დატვი

რთვი

თ 

უქმი 

სვლა 

დატვ

ირთვ

ის 

გარეშ

ე 

დატვ

ირთვ

ით 

უქმი 

სვლა

გრეიდერი, მუხლუხა სსმ, 

სიმძლავრით 61-100 

კვტ(83-136 ცხ.ძ) 

1 (1) 8 3,46667 3,2 1,33333 13 12 5 180

მიღებული პირობითი აღნიშვნები, საანგარიშო ფორმულები, აგრეთვე საანგარიშო პარამეტრები და 

მათი დასაბუთება მოცემულია ქვემოთ: 

i-ური ნივთიერების მაქსიმალური -ერთჯერადი ემისია ხორციელდება ფორმულით:   

Gi = ∑kk=1(mДВ ik · tДВ + 1,3 · mДВ ik · tНАГР. + mХХ ik · tХХ) · Nk / 1800, გ/წმ;  

სადაც  

mДВ ik – k-ური ჯგუფისათვის i-ური ნივთიერების კუთრი ემისია მანქანის მოძრაობისას 

დატვირთვის გარეშე, გ/წთ;  

1,3 · mДВ ik – k-ური ჯგუფისათვის i-ური ნივთიერების კუთრი ემისია მანქანის მოძრაობისას 

დატვირთვით, გ/წთ;   

mДВ ik – k-ური ჯგუფისათვის i-ური ნივთიერების კუთრი ემისია მანქანის მოძრაობისას უქმი სვლის 

რეჟიმზე, გ/წთ;   

tДВ -მანქანის მოძრაობის დრო 30 წთ-იან ინტერვალში დატვირთვის გარეშე, წთ;   

tНАГР.  -მანქანის მოძრაობის დრო 30 წთ-იან ინტერვალში დატვირთვით, წთ; 

tХХ -მანქანის მოძრაობის დრო 30 წთ-იან ინტერვალში უქმი სვლის რეჟიმზე, წთ;  

Nk – k-ური ჯგუფის მანქანების რ-ბა, რომლებიც მუშაობენ ერთდროულად 30 წთ-იან ინტერვალში.  

i-ური ნივთიერების ჯამური ემისია  საგზაო მანქანებიდან  გაიანგარიშება  ფორმულით:  

Mi = ∑kk=1(mДВ ik · t'ДВ + 1,3 · mДВ ik · t'НАГР. + mХХ ik · t'ХХ) · 10-6, ტ/წელ;  

სადაც t'ДВ – k-ური ჯგუფის მანქანების მოძრაობის ჯამური დრო დატვირთვის გარეშე, წთ;  

t'НАГР. – k-ური ჯგუფის მანქანების მოძრაობის ჯამური დრო დატვირთვით, წთ;   

t'ХХ – – k-ური ჯგუფის მანქანების მოძრაობის ჯამური დრო უქმი სვლის რეჟიმზე, წთ;  

დამაბინძურებელ ნივთიერებათა კუთრი ემისია საგზაო-სამშენებლო მანქანების მუშაობისას,  

მოცემულია ცხრილში .  

ცხრილი. დამაბინძურებელ ნივთიერებათა კუთრი ემისია საგზაო-სამშენებლო 

მანქანების მუშაობისას, გ/წთ

საგზაო-სამშენებლო მანქანების  

(სსმ) ტიპი 

დამაბინძურებელი 

 ნივთიერება  
მოძრაობა უქმი სვლა 

გრეიდერი,  მუხლუხა სსმ, სიმძლავრით 

 61-100 კვტ(83-136 ცხ.ძ) 

აზოტის დიოქსიდი (აზოტის 

(IV) ოქსიდი) 
1,976 0,384

აზოტის  (II) ოქსიდი 0,321 0,0624 

ჭვარტლი 0 7 0,06

გოგირდის დიოქსიდი 0,19 0,097 

ნახშირბადის ოქსიდი 1,29 2,4 
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ნახშირწყალბადების ნავთის 

ფრაქცია 
0,43 0,3

დამაბინძურებელ ნივთიერებათა წლიური და მაქსიმალური ერთჯერადი ემისიის გაანგარიშება 

მოცემულია ქვემოთ.  

G301 = (1,976·13+1,3·1,976·12+0,384·5)·1/1800 = 0,0324631 გ/წმ; 

M301 = (1,976·1·180·3,46667·60+1,3·1,976·1·180·3,2·60+0,384·1·180·1,333333·60)·10-6 = 0,1682888 ტ/წელ; 

G304 = (0,321·13+1,3·0,321·12+0,0624·5)·1/1800 = 0,0052737 გ/წმ; 

M304 = (0,321·1·180·3,46667·60+1,3·0,321·1·180·3,2·60+0,0624·1·180·1,333333·60)·10-6 = 0,0273387 ტ/წელ; 

G328 = (0,27·13+1,3·0,27·12+0,06·5)·1/1800 = 0,0044567 გ/წმ; 

M328 = (0,27·1·180·3,46667·60+1,3·0,27·1·180·3,2·60+0,06·1·180·1,333333·60)·10-6 = 0,0231034 ტ/წელ; 

G330 = (0,19·13+1,3·0,19·12+0,097·5)·1/1800 = 0,0032883გ/წმ; 

M330 = (0,19·1·180·3,46667·60+1,3·0,19·1·180·3,2·60+0,097·1·180·1,333333·60)·10-6 = 0,0170467 ტ/წელ; 

G337 = (1,29·13+1,3·1,29·12+2,4·5)·1/1800 = 0,0271633 გ/წმ; 

M337 = (1,29·1·180·3,46667·60+1,3·1,29·1·180·3,2·60+2,4·1·180·1,333333·60)·10-6 = 0,1408147 ტ/წელ; 

G2732 = (0,43·13+1,3·0,43·12+0,3·5)·1/1800 = 0,0076656 გ/წმ; 

M2732 = (0,43·1·180·3,46667·60+1,3·0,43·1·180·3,2·60+0,3·1·180·1,333333·60)·10-6 = 0,0397382 ტ/წელ. 

საგზაო სამშენებლო მანქანის გრეიდერის მუშაობისას შეწონილი ნაწილაკების(2902)  გაფრქვევის 

გაანგარიშება: 

G = (Qგრეი x Qსიმ x V x K1 x K2 x N)/(Tბც x Kგკ), გ/წმ; 

 სადაც: 

Qგრეი _ მტვრის კუთრი გამოყოფა 1ტ. გადასატანი მასალისაგან, გ/ტ -0,74 

Qსიმ  - ქანის სიმკვრივე (ტ/მ3-1,6).

K1 - ქარის სიჩქარის კოეფ. (K1=1,2);

K2 - ტენიანობის კოეფ. (K2=0,2);

N-ერთდროულად მომუშვე ტექნიკის რ-ბა (ერთეული); 

V _ პრიზმის გადაადგილების მოცულობა  (მ3) 3,5

Tბც   _ ბულდოზერის ციკლის დრო, წმ, 80. 

Kგკ - ქანის გაფხვიერების კოეფ. (Kგკ -1,15)

G 2902 = (Qგრეი x Qსიმ x V x K1 x K2 x N)/(Tბც x Kგკ) = 0,74*1,6*3,5*1,2*0,2*1/(80*1,15)=0,011 გ/წმ 

გრეიდერის მუშაობისას შეწონილი ნაწილაკების  ჯამური გაფრქვევა განისაზღვრება ფორმულით:  

G = M 2902 x 3600 x T x 10-6 = 0,011 x  3600წმ  x 8სთ  x  180დღ  x  10-6 = 0,057ტ/წელ. 

შენიშვნა: გაბნევის ანგარიშში გათვალისწინებულია 2 ერთეულის  ერთდროულად მუშაობა (გ-3 და 

გ-4).  

ემისია საგზაო-სამშენებლო მანქანის (თვითმცლელი) მუშაობისას (გ-4)
გაანგარიშება შესრულებულია შემდეგი მეთოდური მითითებების თანახმად [7,8,9]. 

დამაბინძურებელ ნივთიერებათა გამოყოფის წყაროს წარმოადგენს ავტომანქანის ძრავა, მისი  

მოძრაობისას მიმდებარე ტერიტორიაზე. 

დამაბინძურებელ ნივთიერებათა ემისიის რაოდენობრივი და თვისობრივი მახასიათებლები 

ავტოტრანსპორტის მოძრაობისას მოცემულია ცხრილში;  

ცხრილი.  დამაბინძურებელ ნივთიერებათა ემისიის რაოდენობრივი და 

თვისობრივი მახასიათებლები ავტოტრანსპორტის მოძრაობისას

დამაბინძურებელი  ნივთიერება მაქსიმალური ემისია, 

გ/წმ 

წლიური ემისია, 

ტ/წელ კოდი დასახელება 

301 აზოტის დიოქსიდი (აზოტის (IV) ოქსიდი) 0,0151111 0,009792 

304 აზოტის  (II) ოქსიდი 0,0024556 0,0015912 

328 ჭვარტლი 0,0011111 0,00072 

330 გოგირდის დიოქსიდი 0,0026389 0,00171 

337 ნახშირბადის ოქსიდი 0,0272222 0,01764 
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დამაბინძურებელი  ნივთიერება მაქსიმალური ემისია, 

გ/წმ 

წლიური ემისია, 

ტ/წელ კოდი დასახელება 

2732 ნახშირწყალბადების ნავთის ფრაქცია 0,0038889 0,00252 

საწყისი მონაცემები დამაბინძურებელ ნივთიერებათა გამოყოფის გაანგარიშებისათვის მოცემულია 

ცხრილში 

ცხრილი გაანგარიშების საწყისი მონაცემები

დასახელება მანქანის ტიპი  

ავტომანქანების  რაოდენობა  
ერთდ

როულ

ობა 

საშუალო დღის 

განმავლობაში  

მაქსიმალური 

რაოდენობა1 

სთ-ში 

თვითმცლელი ტვირთამწეობა-8-16ტ.  დიზელი 10 10 +

მიღებული პირობითი აღნიშვნები, საანგარიშო ფორმულები, აგრეთვე საანგარიშო პარამეტრები და 

მათი დასაბუთება მოცემულია ქვემოთ: 

i-ური ნივთიერების ემისია   ერთი  k-ური ტიპის მანქანის მოძრაობისას  MПР ik ხორციელდება 

ფორმულებით:  

MПР i = ∑kk=1mL ik · L · Nk · DР · 10-6, ტ/წელ;  

სადაც mL ik –– i-ური ნივთიერების კუთრი ემისია k-ური ჯგუფის ავტოს მოძრაობისას 10-20კმ 

სიჩქარით,  

L - საანგარიშო მანძილი, კმ;  

Nk - k-ური ჯგუფის ავტომანქანების  საშუალო რ-ბა  დღის განმავლობაში.  

DР - მუშა დღეების რ-ბა წელ-ში.  

i-ური დამაბინძურებელი ნივთიერების მაქსიმალური ერთჯერადი ემისია Gi იანგარიშება 

ფორმულით:  

Gi = ∑kk=1mL ik · L · N'k / 3600, გ/წმ;  

სადაც N'k – k-ური ჯგუფის ავტომობილების რ-ბა, რომლებიც მოძრაობენ საანგარიშო მანძილზე 1 

სთ-ში, რომლითაც ხასიათდება მოძრაობის მაქსიმალური ინტენსივობა.   

 დამაბინძურებელ ნივთიერებათა კუთრი ემისია სატვირთო მანქანებისაგან მოძრაობის 

პროცესში სიჩქარით 10-20 კმ/სთ.  მოცემულია ცხრილში  

ცხრილი.  დამაბინძურებელ ნივთიერებათა კუთრი ემისია სატვირთო მანქანებისაგან 

მოძრაობის პროცესში სიჩქარით 10-20 კმ/სთ.

ტიპი 
დამაბინძურებელი 

ნივთიერება 

გარბენი, 

გ/კმ  

სატვირთო, ტვირთამწეობა-8-16ტონა,  

დიზელის ძრავზე  

აზოტის დიოქსიდი 

(აზოტის (IV) ოქსიდი) 
2,72

3,2

აზოტის  (II) ოქსიდი 0,442 0,52

ჭვარტლი 0 2 0,3

გოგირდის დიოქსიდი 0,475 0,54

ნახშირბადის ოქსიდი 4,9 6,1 

ნახშირწყალბადების 

ნავთის ფრაქცია 
0,7

1

მაქსიმალური ერთჯერადი და წლიური ემისიის გაანგარიშება მოცემულია ქვემოთ:   

 დამაბინძურებელ ნივთიერებათა წლიური გამოყოფა M, ტ/წელ: 

M301 = 2,72 · 2 · 10 · 180 · 10-6 = 0,009792;

M304 = 0,442 · 2 · 10 · 180 · 10-6 = 0,0015912;

M328 = 0,2 · 2 · 10 · 180 · 10-6 = 0,00072;

M330 = 0,475 · 2 · 10 · 180 · 10-6 = 0,00171;

M337 = 4,9 · 2 · 10 · 180 · 10-6 = 0,01764;
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M2732 = 0,7 · 2 · 10 · 180 · 10-6 = 0,00252.

 დამაბინძურებელ ნივთიერებათა  მაქსიმალური ერთჯერადი გამოყოფა G, გ/წმ; 

G301 = 2,72 · 2 · 10 / 3600 = 0,0151111;

G304 = 0,442 · 2 · 10 / 3600 = 0,0024556;

G328 = 0,2 · 2 · 10 / 3600 = 0,0011111;

G330 = 0,475 · 2 · 10 / 3600 = 0,0026389;

G337 = 4,9 · 2 · 10 / 3600 = 0,0272222;

G2732 = 0,7 · 2 · 10 / 3600 = 0,0038889.

შენიშვნა: გაბნევის ანგარიშში გათვალისწინებულია 10 ერთეულის  ერთდროულად მუშაობა (გ-7).  

გაბნევის გაანგარიშების შედეგები

მშენებლობის პროცესში პროექტის მიმდებარე ტერიტორიაზე გაბნევის გაანგარიშებების 

ცხრილური მონაცემებით ირკვევა, ატმოსფერული ჰაერის ხარისხის დადგენილ ნორმატივებზე 

გადაჭარბებას ადგილი არ აქვს არც ერთ საკონტროლო წერტილში, კერძოდ მაქსიმალური 

კონცენტრაციების ფორმირება უახლოეს დასახლებასთან შესაძლებელია: აზოტის 

დიოქსიდისათვის-0,29 ზდკ, აზოტის ოქსიდისათვის-0,02 ზდკ,   ჭვარტლისათვის-0,05 ზდკ, 

გოგირდის დიოქსიდისათვის-0,01 ზდკ, ნახშირბადის ოქსიდისათვის-0,001 ზდკ,  ნაჯერი 

ნახშირწყალბადებისათვის -0,01 ზდკ, შეწონილი ნაწილაკებისათვის-0,12 ზდკ და არასრული 

ჯამური ზემოქმედების 6009 ჯგუფისათვის 0,19 ზდკ.   

ამდენად მშენებლობის პროცესის  საშტატო რეჟიმში ფუნქციონირება  არ გამოიწვევს ჰაერის 

ხარისხის გაუარესებას.  

ექსპლუატაციის ფაზა

ექსპლუატაციის ფაზაზე ატმოსფერულ ჰაერში მავნე ნივთიერებათა ემისიები 

დაკავშირებული იქნება საავტომობილო გზაზე მოძრავი სატრანსპორტო საშუალებების 

გამონაბოლქვთან და ასევე სავალი გზიდან ამტვერებული ნაწილაკების გაფრქვევასთან. 

გასათვალისწინებელია რომ  დაგეგმილია არსებული ახლით შეცვლა შესაბამისად ატმოსფერულ 

ჰაერში მავნე ნივთიერებათა ემისიების წარმოქმნა იქნება მხოლოდ მშენებლობის ფაზაზე. 

შემარბილებელი ღონისძიებები

ატმოსფერულ ჰაერში მავნე ნივთიერებათა ემისიების შემარბილებელი ღონისძიებები ძირითადად 

შემუშავებულია მოსამზადებელი და მშენებლობის ფაზებისთვის. მშენებელი კონტრაქტორი 

ვალდებულია უზრუნველყოს შემდეგი სახის შემარბილებელი ღონისძიებების გატარება:  

 სამშენებლო ტექნიკის და სატრანსპორტო საშუალებების ტექნიკური გამართულობის 

უზრუნველყოფა;  

 სამუშაო დღეებში მშრალ და ქარიან ამინდში ოთხ საათში ერთხელ არაასფალტირებული 

გზის ან გაშიშვლებული გრუნტის საფარიანი ტერიტორიების მორწყვა;  

 ნაყარი სამშენებლო მასალების შენახვის წესების დაცვა, რათა არ მოხდეს მათი ამტვერება 

ქარიან ამინდებში;  

 სატვირთო მანქანებით ფხვიერი მასალის გადატანისას, როცა არსებობს ამტვერების 

ალბათობა, მათი ბრეზენტით დაფარვა;  

 მიწის სამუშაოების წარმოების და მასალების დატვირთვა-გადმოტვირთვისას მტვრის 

ჭარბი ემისიის თავიდან ასაცილებლად სიფრთხილის ზომების მიღება (მაგ. დატვირთვა 

გადმოტვირთვისას დიდი სიმაღლიდან მასალის დაყრის აკრძალვა);  

 ტრანსპორტის მოძრაობის ოპტიმალური სიჩქარის დაცვა; 
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 მანქანების ბორბლების რეცხვა (მიზანშეწონილია კომერციული ავტოსამრეცხაოების 

მომსახურების გამოყენება); 

 პერსონალის (განსაკუთრებით სატრანსპორტო საშუალებებისა და ტექნიკის მძღოლების) 

ინსტრუქტაჟი სამუშაოების დაწყებამდე;  

 საჩივრების შემოსვლის შემთხვევაში მათი დაფიქსირება/აღრიცხვა და სათანადო 

რეაგირება.  

ექსპლუატაციის ფაზაზე, სარემონტო-პროფილაქტიკური სამუშაოების დროს საჭიროა 

მშენებლობის ფაზისთვის შემარბილებელი ღონისძიებების გატარება. სხვა მხრივ დაცული უნდა 

იყოს საავტომობილო გზის ექსპლუატაციის პირობები და მინიმუმამდე უნდა იყოს დაყვანილი 

სატრანსპორტო ნაკადების გადატვირთვის ალბათობა. 
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ზემოქმედების შეჯამება

ცხრილი. ემისიების შედეგად ატმოსფერული ჰაერის ხარისხზე ზემოქმედების შეჯამება 

ზემოქმედებისა და 

ზემოქმედების 

წყაროების აღწერა 

ზემოქმედები

ს 

რეცეპტორებ

ი 

ნარჩენი ზემოქმედების შეფასება 

ხასიათი 
მოხდენის 

ალბათობა 

ზემოქმედებ

ის არეალი 
ხანგრძლ. 

შექცევად

ობა 

ნარჩენი 

ზემოქმედება 

მშენებლობის ეტაპი:

 წვის პროდუქტების, 

შედუღების 

აეროზოლებისა და 

სხვა მავნე 

ნივთიერებათა 

ემისია 

ატმოსფერულ 

ჰაერში 

 წვის პროდუქტების 

წყარო -სამშენებლო და 

სპეც. ტექნიკა, 

ტრანსპორტირება და 

სხვა. 

 სხვა მავნე ნივთიერებათა 

წყარო - უბანზე 

არსებული ქიმიური 

ნივთიერებების (საწვავ-

საპოხი მასალა, საწვავის 

რეზერვუარები და სხვ.) 

აირადი ემისიები 

მშენებლ

ობაზე 

დასაქმებ

ული 

პერსონა

ლი, 

მოსახლე

ობა, 

ბიოლოგი

ური 

გარემო

პირდაპირ 

უარყოფითი 

დაბალი 

რისკი 

სამშენებლო 

მოედნების 

მიმდებარე 

ტერიტორია 

10 თვე 
შექცევად

ი 

დაბალი.

შემარბ. 

ღონისძიებებ

ის 

გათვალისწი

ნებით -  

ძალიან

დაბალი. 

 მტვრის გავრცელება

 წყარო - 

ტრანსპორტირება, ნაყარი 

სამშენებლო მასალების 

შენახვა-გამოყენება, 

ტექნიკისა და 

სატრანსპორტო 

საშუალებების 

გადაადგილება და სხვ

პირდაპირ 

უარყოფითი 

საშუალო 

რისკი 

სამშენებლო 

მოედნების 

მიმდებარე 

ტერიტორია 

10 თვე 
შექცევად

ი 

დაბალი.

შემარბ. 

ღონისძიებებ

ის 

გათვალისწი

ნებით -  

ძალიან

დაბალი.


